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Stellungnahmen: Formelles Anhérungsverfahren

Thema Stellungnahme zum Nahverkehrsplan Ll JC Erlauterungen, Kommentare weiteres
Z0V Vorgehen
Haltestellen Die Bushaltestelle zwischen Hirzenhain und Glashutten fur den Weiler Igelhausen fallt im Zuge der grundhaften Erneuerung im Bestand der L3183 weg. |wird unterstUtzt |Die Karte wurde entsprechend aktualisiert. erledigt
ALT Far die Fahrten an Wochenenden steht auf www.rmv.de : Anruf-Linien-Taxi: Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt, Tel. 06043 9889301 (StarLine keine Bewertung [Ein ALT ist als ein Verkehrsangebot zu werten.
Bustouristik). Keine Innerortsbedienung! Das sind fir mich optionale Fahrangebote, welche auch so kenntlich gemacht werden sollten, da diese anders Durch die Symbole am Fahrplanaushang (Telefon) als auch in der digitalen
vom Fahrgast zu handhaben sind. Eine reale Buslinie existiert nicht! Fahrplanauskunft wird eindeutig geregelt, dass eine Anmeldung vorher
Haltestellen Seitens Gemeinde Wollstadt ist mir aufgefallen, dass in der Karte der Bushaltestellen in Nieder-Wollstadt zwei Haltestellen fehlen. wird unterstutzt | Die fehlenden Haltestellen wurden hinzugefugt. erledigt
1. Zwischen Rewe und Pflegeheim (Am Lachengraben) und
2. In der Frankfurter Str. (LindenstraB3e)
Verkehrsangebot Im Rahmen der Erweiterungen zum OPNV wird die Einrichtung von Expressbuslinien geprift. Hier ist fir unsere Kommune (Stadt Kirtorf) insbesondere dig/Priifung
in der Prifung befindliche Linie Alsfeld — Marburg von besonderem Interesse, da damit auch die weiteren Bedarfe unserer GroBgemeinde teilweise mit
abgedeckt werden kénnten (siehe Nachfolgend Nr. 3).
Unseren weiteren Bedarf hatte ich schon an verschiedenen Stellen eingebracht und méchte ihn auch hiermit noch einmal bekraftigen:
1. Verbesserung des ALT-Angebotes von den Kirtorfer Ortsteilen Gleimenhain, Wahlen und Arnshain zur Kerngemeinde Kirtorf (bisher kein Angebot zur
Verbindung nach Kirtorf, sondern nur im Rahmen der Linie 12 von diesen Ortsteilen nach Alsfeld)
2. Einrichtung einer ALT-Verbindung / Linienanbindung von Heimertshausen nach Romrod-Zell (Nachbarort) zum nachstgelegenen Bahnhof (bisher ist nur
eine Verbindung Uber die Linie VB 13 nach Alsfeld vorhanden. Dies bedeutet einen Umweg gegenlber dem nahegelegen Bahnhof Zell - bei
bestmoglichem Anschluss - von mind. 1 Std).
3. Einrichtung einer ALT-Verbindung / Linienanbindung von Kirtorf Uber Lehrbach zum Bahnhof Kirchhain (meistgenutzte Zugverbindung nach Rhein-
Busverbindung Wie auch schon im Anhoérungsverfahren zum Entwurf des RNVP des RMV am 21.01.2020 bereits nach dort mitgeteilt, fordert die Stadt Herbstein hiermit |wird unterstltzt |Diese Relation hat einen regionalen Charakter. Hier sollte daher auch der
auch bei lhnen freundlichst eine neu einzufihrende Busdirektanbindung von Herbstein, Stadt, nach Fulda, Stadt. Dies ist hier politischer Wille. Dies wurde RMV einbezogen werden.
auch bereits personlich vorab schon mit Herrn Gerhard Muth-Born am 03.12.2019 in der Stadtverwaltung Herbstein thematisiert. Wenn die
Anhoérungsrunde starte, sollte dies schriftlich mitgeteilt werden, was wir hiermit offiziell wahrnehmen.
Allgemein Wir haben zu dem Planentwurf keine Hinweise oder Vorschlage. keine Bewertung [Die Stellungnahme dankend zur Kenntnis genommen erledigt
Reisezeit Der Reisezeitfaktor OPNV/MIV von Schotten in die Kreisstadt Lauterbach muss verbessert werden. Dies kénnte durch einen dichteren Takt (im Moment 2- |wird nicht Zwischen der Buslinie VB-65 und der Bahnlinie RB45 in Lauterbach bestehen
Std-Takt, 7 Fahrtenpaare/Mo-Fr) erfolgen: Beispielsweise ein Stundentakt (auch an Samstagen) und abwechselnd schnelle Fahrten Schotten-Lauterbach.  [unterstitzt aktuell bereits Umstiegsmoglichkeiten in/aus Richtung GieBen und Fulda.
Eine direktere Linienfuhrung alle 2 Stunden (ggf. mit Anschluss an die RB45 Richtung Fernbahnhof Fulda) machen diese Linie deutlich attraktiver. Die zu erwartenenen Kosten stehen in keinen Verhaltnis zur
Spatverkehr Einrichtung von Spatverbindungen Mo-Fr und So auf der Linie 362 nach Schotten, &hnlich wie Samstags. Hintergrund sind die Kultur- und Die Umsetzung dieser Forderung ist mit erheblichen Mehrkosten verbunden. [Weiterleitung an

Sportveranstaltungen im Rhein-Main-Gebiet, die erst gegen 22:00 Uhr enden. Aber auch fur die Besucher des Kinos in Nidda bei taglich laufenden
Spatvorstellungen ware dies ein sehr gutes Angebot.

Als grundsatzliches Ziel wird die Forderung begruBt. Eine
Machbarkeitssprifung mit Potenzialbetrachtung ist notwendig.

RMV

Barrierefreiheit

Angesichts von 81 Haltestellen fur die 15 Schottener Stadtteile ist der Anteil von 2 barrierefrei ausgebauten Haltestellen als faktisch nicht vorhandene
Barrierefreiheit zu bezeichnen. Bis zum 1. Januar 2022 soll gem. § 8 (3) PBefG eine vollstandige Barrierefreiheit fur die Nutzung des OPNV erreicht
werden. Das Land, respektive HessenMobil, hat unseres Wissens ein Programm zur Verkehrsinfrastrukturférderung aufgelegt. Kommt hier der ZOV/VGO
als lokaler Aufgabentrager auf die Kommunen noch zu oder mussen diese selber tatig werden? Eine Erfassung der wichtigsten, als barrierefrei
auszubauenden Haltestellen sollte durch den lokalen Aufgabentrager erfolgen. Wir konnten uns vorstellen, dass in jedem Stadtteil eine Haupthaltestelle
(beide Richtungen) als Ziel eines barrierefreien Ausbaus ausreichend ist. Dazu sollte am Kreiskrankenhaus sowie am Stausee und auf dem Hoherodskopf
als touristische Ausflugsziele je eine barrierefreie Haltestelle vorhanden sein.

wird unterstitzt

Der Ausbau der Haltestelleninfraktur ist im Verantwortungsberich des
StraBenbaulasttragers. ZOV-Verkehr ist bei solchen MaBnahmen nur als TOB
anhorungsberechtigt.

Verkehrsangebot Die Stadt Schotten wiinscht sich eine komplette Uberplanung der Busverkehre Uber alle Stadtteile. Es kénnte zum Beispiel durch vertaktete Ringlinien mit|{wird nicht Es bestehen zahlreiche ALT-Angebote zur Fahrt an das Schottener
Midibussen ein effizienterer Busverkehr bezogen auf die Kernstadt erfolgen. Es gibt schon gute und auch schnelle Verbindungen nach Stden (Nidda) und [unterstutzt Kreiskrankenhaus. Eine direkte Anfahrt mit Standardlinienbussen ist aus
Westen (Laubach/GieBen). Was noch immer nicht umgesetzt wurde, sind solche Verbindungen nach Osten (Gedern/Budingen) und Norden (Lauterbach). verkehrlicher Sicht nicht méglich.
Daruber hinaus sind wir der Meinung, dass das Kreiskrankenhaus mit einer stindlichen Linie an der Kernstadt angebunden werden muss. Die Masse an Ein Stadtbusverkehr mit Midibussen musste von der Stadt maBgeblich
PKW, die an allen Tagen der Woche rund um das Kreiskrankenhaus parken, zeigt, dass dort Potential flr eine solche Linie vorhanden ist. Hinzu kommt die mitfinanziert werden.
Entwicklung, dass es immer mehr ambulante Angebote im Kreiskrankenhaus gibt.
Verkehrsangebot Das Fahrtenangebot Stadtteile-Kernstadt liegt unter den Vorgaben. Im Hinblick auf unsere Stellungnahme (Kapitel ZOV-Bericht, Seite 177) sollte Prufung Durch die neuen Vorgaben im NVP ergeben sich Defizite. Eine genaue
wenigstens die Vorgaben erreicht werden. Zum Beispiel auch die Linie VB65 nach Lauterbach. Diese Linie ist im Moment mit 7 durchgebundenen Fahrten Prafung ist hierbei notwendig.
alle 2 Stunden fur eine Buslinie in die Kreisstadt sehr unattraktiv. Eine Aufwertung auf einen Stundentakt mit schnellen und direkten Fahrten alle 2 Die Relation Schotten - Gedern - Budingen bedarf ebenfalls einer Prifung. Es
Stunden ist erstrebenswert. Ebenso neue direkte und schnelle Verbindungen Schotten-Gedern-Biidingen steigern die Qualitat des OPNV im ZOV. besteht hier ggf. Synergien mit dem Linienblndel im Wetteraukreis.
Haltestellen Haltestelle kénnte komplett entfallen, wenn das Kreiskrankenhaus mit einer Linie angebunden wird. wird nicht Die Haltestelle "Abzweig Kreiskrankenhaus" wird von der regionalen Linie
unterstitzt 372 angefahren.
Siehe Stellungnahme 13.
Haltestellen An das Kreiskrankenhaus gehort eine barrrierefreie Haltestelle sowie eine Linienanbindung. Der status quo ist nicht akzeptabel. wird nicht Es bestehen zahlreiche ALT-Angebote zur Fahrt an das Schottener
unterstutzt Kreiskrankenhaus. Eine direkte Anfahrt mit Standardlinienbussen ist aus
verkehrlicher Sicht nicht moéglich.
Haltestellen Die Angaben im Steckbrief treffen nicht zu. Die Haltestelle fur das Wohngebiet Residenz ist auch die Schulbushaltestelle, sie wird regelmaBig frequentiert|wird unterstttzt |Der Ausbau der Haltestelleninfraktur ist im Verantwortungsberich des
und ist die einzige Méglichkeit fur die Wohnbevélkerung, um den OPNV zu nutzen. Barrierefreiheit ist deshalb notwendig. Dass es keine gesicherte StraBenbaulasttragers. Daher obliegt es den Verantwortungstragern diese
Uberquerungsméglichkeit Gber die BundesstraBe gibt, ist unerheblich, da dort nur Wald ist und keinerlei Siedlungsaktivitaten stattfinden. Haltestelle samt Zu- und Querung barrierefrei auszubauen.
ZOV-Verkehr ist bei solchen MaBnahmen nur als TOB anhérungsberechtigt.
Haltestellen Die Haltestelle Rainrod, Niddatalsperre sollte in das Ausbauprogramm barrierefreier Haltestellen genommen werden. Im Sommer ist der Niddastausee ein |wird unterstttzt |Der Ausbau der Haltestelleninfraktur ist im Verantwortungsberich des
touristischer Anziehungspunkt, der ansonsten fiir mobilitatseingeschrankte Menschen mit dem OPNV nicht erreicht werden kann. Diese Haltestelle wird StraBenbaulasttragers. Daher obliegt es den Verantwortungstragern diese
zudem vom Vulkan-Express angedient. Gerade der Stausee mit seiner Gastronomie und Wegeinfrastruktur ist fr mobilitatseingeschrankte Personen ein Haltestelle samt Zu- und Querung barrierefrei auszubauen.
interessantes Ausflugsziel, da der komplette Seerundweg fir diese Personen gut zu begehen bzw. mit Rollatoren, Rollstiihlen und Kinderwagen gut zu ZOV-Verkehr ist bei solchen MaBnahmen nur als TOB anhérungsberechtigt.
befahren ist.
Verkehrsangebot Die Annahmen zur Bevélkerungsentwicklung sind mit erheblichen Unsicherheiten behaftet. Die prognostizierte Entwicklung sollte als Gestaltungsauftrag |keine Bewertung

begriffen werden, das Angebot attraktiver zu gestalten, um die Lebensverhaltnisse auf dem Land zu verbessern und einen Anreiz zu bieten, das
Landleben der Stadt vorzuziehen.
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Thema Stellungnahme zum Nahverkehrsplan Bewertung des Erlauterungen, Kommentare weiteres
ZoV Vorgehen
Tarif Flatratetarife konnen nur genutzt werden, wenn die Reisezeit gegentber dem Individualverkehr konkurrenzfahig ist. Dies ist oftmals aufgrund der keine Bewertung Weiterleitung an
eingleisigen RB 45 nicht der Fall, so dass dies auch die geringe Nutzung im Berufsverkehr erklart. Es reicht nicht, dass die Reisegeschwindigkeiten RMV
eingehalten werden, wie in der Anlage 1 unter 3.5.2 auf S. 21 ausgefuhrt wird. Die Verbindung ins Rhein-Main-Gebiet muss vergleichbar schnell sein, um
den Umstieg vom Individualverkehr zum OPNV zu erreichen.
Burgerbusse Birgerbusse dirfen nicht die reguléren Fahrten des OPNV ersetzen, sondern sollten als sinnvolle Ergdnzung genutzt werden. wird unterstutzt
Verkehrsangebot Die Beschreibung stellt die Defizite der Gemeinde Antrifttal sehr gut dar. Gerade im Hinblick auf OT Ohmes ist die Anbindung Richtung Grundzentrum  |Prifung
Ruhlkirchen schlecht und somit auch die Erreichbarkeit der Hausarztin im OT Seibelsdorf erschwert. Die Fahrtenpaare des Grundangebots pro Linie, wie
sie im Anhang unter 5.2 auf S. 2 aufgefuhrt werden, werden nur in den seltensten Fallen erreicht, so dass hier ein deutliches Defizit vorliegt.
SPNV MaBnahmen zur Erhéhung der Streckengeschwindigkeit der RB 45 werden zwar erwéhnt, aber nicht ndher ausgefuhrt. Hier ist in der Anlagen 1 unter keine Bewertung Weiterleitung an

4.2.5 auf S. 27 lediglich eine erneute Prifung aufgefuhrt, aber keine konkreten Verbesserungen im Hinblick auf die Schnelligkeit, obwohl die
Notwendigkeit der Modernisierung der Stellwerke und der Optimierung der Umstiegszeiten seit Jahren bekannt sind.

RMV

Schulverkehr

Nach dem Schulende in Lauterbach (letzte Stunde, 15:25 Uhr), bitten wir die Fahrten fir die Schulerbeférderung so anzupassen, dass alle Stadtteile in
Herbstein innerhalb von 45 min. nach Abfahrt in Lauterbach erreicht werden kénnen. Zur Zeit sind z.T. Wartezeiten von bis zu 40-45 min. an
Umsteigehaltestellen hinzunehmen, z.B. Verbindung 391 ab 15:35 Uhr Lat. via Herbstein, ALT 391, Ankunft im Stadtteil Schlechtenwegen um 16:43 Uhr.
Das ware ein groBes Ziel fur die Schulerbeférderung nach Herbstein.

Prafung

Verkehrsangebot Der VHT begruBt die Einrichtung einer Expressbusverbindung zwischen Usingen und Bad Nauheim/Friedberg. Falls keine Expressbusverbindung keine Bewertung |Expressbuslinien liegen in Zustandigkeit des RMV. Laut RNVP werden die
eingerichtet werden kann, sollten alternative OV-Verbindungen geprift werden, um eine Liicke im kreistiberschreitenden &ffentlichen Nahverkehr zu Verbindungen Usingen-Bad Nauheim sowie Bad Vilbel - Bad Homburg
schlieBen. Im Zuge der Erstellung des Nahverkehrsplans sollte Gberpruft werden, ob weitere Verbindungen zwischen dem Wetteraukreis und dem gepruft. Fur weitere Buslinien sehen wir derzeit keinen Bedarf.
Hochtaunuskreis angeboten werden kénnen.

Verkehrsangebot Wir weisen darauf hin, dass nicht nur der Regionalplan Mittelhessen, sondern auch der Regionalplan Sidhessen/Regionale Flachennutzungsplan 2010 wird unterstitzt |Hinweise auf den Regionalplan Stidhessen wurden an entsprechender Stelle

(RegFNP) die Verbindungsqualitat betreffend Aussagen zur Gestaltung des Verkehrsangebotes enthalt:

- Grundsatz G3.2.1-3: die Oberzentren sollen aus ihrem Verflechtungsbereich im 6ffentlichen Personennah- und Regionalverkehr i. d. R. in einer Stunde
erreichbar sein,

- Grundsatz G3.2.2-5: die Mittelzentren sollen aus ihrem Mittelbereich bei mehrfacher Hin- und Ruckfahrgelegenheit innerhalb einer Stunde mit
offentlichen Verkehrsmitteln erreichbar sein,

- Grundsatz G3.2.3-4: die Unterzentren sollen ihre Funktion von Verkntpfungspunkten im &ffentlichen Nahverkehr erftllen kénnen,

- Grundsatz G3.2.3-8: die Kleinzentren sollen im OPNV bedarfsgerecht mit den benachbarten Zentren verknipft sein.

Dementsprechend empfehlen wir, Kapitel 2.1 zu erganzen. Gleichfalls sollte Kapitel 5.2.2 um eine Aussage fur den Bereich des Regionalplans Stidhessen
erweitert werden, inwiefern das Fahrtenangebot der Angebotskonzeption den oben genannten Grundsatzen entspricht oder sogar Uber diese
hinausgeht.

erganzt.

ErschlieBungsqualita
t

Bezogen auf die ErschlieBungsqualitat fordert der Nahverkehrsplan, dass die kiinftige Siedlungstatigkeit der Kommunen entlang schon bestehender
Verkehrsachsen erfolgt, um vorhandene OPNV-Angebote zu sichern und zu starken. Eine Ausweisung neuer Siedlungs- und Gewerbeflachen abseits des
bestehenden Netzes schaffe Zielkonflikte zwischen dem ErschlieBungs- und Wirtschaftlichkeitsgebot. Dieser Siedlungsentwicklungsstrategie wird
beigepflichtet, da auch raumordnerisch gefordert wird, dass die weitere Siedlungsentwicklung im Verlauf der Nahverkehrs- und Siedlungsachsen und
méglichst im Einzugsbereich der Haltepunkte des schienengebundenen OPNV stattfindet (LEP Hessen, RegFNP Grundsatze G3.3-6 und G3.3-7). Fir den
derzeit in Neuaufstellung befindlichen Regionalplan Stdhessen/ Regionalen Flachennutzungsplan soll die Siedlungsentwicklung an Schienenhaltepunkten
noch starker Beachtung finden. Der Regionalverband hat dafir Siedlungsschwerpunkte (sogenannte ,Vorzugsraume Wohnen") erarbeitet und
beschlossen.

wird unterstitzt

Haltestellen

Es wird zur Kenntnis genommen, dass neue Bushaltestellen zur SchlieBung raumlicher ErschlieBungsllcken seit dem Jahr 2014 nicht umgesetzt werden
konnten. Bestehende Handlungsbedarfe werden in Kapitel 6 aufgefthrt. AuBerdem werden weiterhin zusatzliche ErschlieBungsltcken im
Zusammenhang mit der Planung neuer Baugebiete entstehen, die die Kommunen in der Regel durch neue Haltestellen schlieBen méchten. Daher regen
wir an, den Kommunen so frih wie moglich eine Einschatzung zur Verfligung zu stellen, unter welchen Bedingungen die Bedienung der gewlinschten
Haltestellen méglich ist. Dadurch wirde es den Kommunen erleichtert, dies in ihre Entscheidungsprozesse einzubeziehen.

wird unterstutzt

Anschlusssicherheit

Durch die Definition eines Grundangebotes im Sinne einer Mindestbedienung soll das Ziel der Daseinsvorsorge im Nahverkehrsplan verankert werden.
Hierbei werden drei Bedienungsstufen unterschieden, die sich an der strukturrdumlichen und zentral6rtlichen Gliederung in den Regionalplanen
orientieren. Ortsteile, die den Stufen 2 oder 3 zugeordnet sind, werden somit mindestens im Stundentakt bzw. Zweistundentakt bedient. In Fallen solch
geringer Taktungen ist es von hoher Bedeutung, dass Anschliisse an Umstiegspunkten zwischen Bussen oder zwischen Bus und Bahn sichergestellt sind.
Denn ansonsten beeintrichtigen die entstehenden sehr langen Wartezeiten die Attraktivitat des OPNV-Systems. Daher sollte der Nahverkehrsplan die
Reisekette der Fahrgaste mit geeigneten MaBnahmen gewahrleisten. Fahrgastinformation und zeitliche Puffer im Busfahrplan werden hierfur nicht
ausreichend sein.

Eine Anschlusssicherung erfolgt bereits.

Verkehrsangebot Den inhaltlichen Schwerpunkt der Angebotskonzeption bildet die Gewéhrleistung einer ausreichenden Verkehrsbedienung, fur die unter wird unterstutzt
Berucksichtigung der finanziellen Mittel und der Ausgestaltung zu einer konkurrenzfahigen Alternative zum motorisierten Individualverkehr ein
Optimum gefunden werden muss. Wir regen an, Siedlungsflachen starker in die Uberlegungen zur Weiterentwicklung des OPNV einzubeziehen und
aufzuzeigen, in welchen Korridoren mit schwéacherer Nachfrage der OPNV durch MaBnahmen der Siedlungs-/Innenentwicklung gestarkt werden kénnte.
Der Regionalverband als Trager der Flachennutzungsplanung sieht aufgrund der zunehmenden Siedlungstatigkeit und der damit verbundenen
verkehrlichen Herausforderungen die Dringlichkeit, Verkehrs- und Siedlungsplanung starker miteinander zu verzahnen. Deshalb sind wir im Rahmen der
Tarif Gt-51: Wie bereits zur 1. Anhérung der Fortschreibung zur Aufstellung des lokalen NVP aus dem Jahre 2014 aufgefuhrt, wiederholen wir die Forderung  |wird nicht Eine Vereinheitlichung dieser Tarifzonen wirde dem vom RMV geplanten
nach einer einheitlichen Tarifzone (AO) fur die Stadtteile und der Kemstadt. unterstitzt neuen Tarifsystem widerlaufen. Bei einer starkeren Gewichtung der
Entfernung ware die Relation Salzb6den-GieB3en preislich anders zu bewerten
als die Relation Lollar-GieBen. Etwaige Erldsminderungen waren seitens der
Stadt auszugleichen
Verkehrsangebot GI-51: Die Bushaltestelle .Stadtverwaltung" ist wieder ganztagig zu bedienen. wird nicht Die Nachfrage zu dieser Haltestelle ist fur eine solche zeitaufwandige
unterstitzt Stichfahrt zu gering.
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Thema Stellungnahme zum Nahverkehrsplan Bewertung des Erlauterungen, Kommentare weiteres
ZovVv Vorgehen
Verkehrsangebot GI-51: Die Kleinbusse an Sa+So+Fe solften bei Bedarf bis zur Schmelzmuihle verkehren. Prtufung
Haltestellen Fur die neu einzurichtende Bushaltestelle in der GieBener Strae .Ndhe Bahnhof sdlte auch eine Dynamische Fahrgastinformatkm (DFI) eingerichitet Prafung Eine Ausstattung von DFl ist an wichtigen Verkntpfungspunkten sinnvoll.
werden. Es sollten mit Ankunft und Abfahrten optimierte zeitnahe Umstiege zu den Zugen in Ri GieBen und Marburg erzielt werden. Zusammenwirken mehrerer Beteiligter erforderlich.
BikeRide Nach dem barrirefreien Umbau (auf 55 cm SO) sollten neben Bike&Ride auch verschlieBbarel Fahrradboxen einschl. Ladestationen fur E-Bikes erstellt wird unterstttzt |Die Planung und Umsetzung von Anlagen des ruhenden Verkehrs obliegt der |Weiterleitung an
werden. Kommune. Der RMV unterstitzt diese MaBnahmen. Vermietung musste RMV
Park+Ride Am DB-Haltepunkt Friedelhausen sollten Gberdachte Fahrradabstellanlagen eingerichtet werden. Die weitere Schaffung von Park&Ride Platzen ist wird unterstitzt |Die Planung und Umsetzung von Anlagen des ruhenden Verkehrs obliegt der |Weiterleitung an

vorzusehen.Der Hp Friedelhausen ist langfristig zu sichern.

Kommune. Der RMV unterstlitzt diese MaBnahmen.

RMV

Bahnhaltepunkt

Die Reaktivierungsbestrebungen der Lumdatalbahn mit einem Zusatzhalt in "Lollar Nord" sollten im NVP aufgenommen werden.

wird unterstutzt

Ist in den aktuellen Planungen berucksichtigt.

Weiterleitung an
RMV

SPNV

Der Bahnhof Lollar soll zuktinftig einen RE-Systemhalt erhalten (Stadtverordnetenbeschluss vom 13.02.2020)

Priafung

Weiterleitung an
RMV

Verkehrsangebot

Zum Handlungsbedarf der Anbindungen der OT Launsbach und WiBmar (GI-82) nach Krofdorf-Gleiberg. Hier empfehlen wir eine Prafung der
Linienverlangerung nach Lollar Kemstadt/Bahnhof.

Prufung

Das Wettenberger Bussi ist ein Innerortsverkehr in Verantwortung der
Gemeinde Wettenberg. Eine reine Datenerfassung, wie viele Marburger
Studierende in Wettenberg wohnen gibt keine Auskunft dartber, wie viele
Personen das Angebot tatsachlich nutzen wirden. Eine Potentialanalyse
beinhaltet eine reprasentative Befragung der (statistisch) erfassten
potentiellen Nutzer. Dieses Vorgehen ist bereits Praxis im ZOV.

Verbindungsqualitat

GemaB Plansatz 7.1.2-3 (G) sollen die zentralen Orte der Grundzentren innerhalb ihrer Versorgungsbereiche innerhalb einer Fahrzeit von einer halben
Stunde erreichbar sein. Ziel 7.1.2-4 (Z) legt fest, dass zur Erreichbarkeit des jeweiligen Mittelzentrums fur jeden Ortsteil ab 200 Einwohnern mindestens
drei Fahrtpaare je Werktag zu gewahrleisten sind. Hierbei ist eine maximale Fahrzeit von 45 Minuten zu gewahrleisten. GemaB Ziel 7.1.2-5 (Z) sind von
den zentralen Ortsteilen der Grund- und Mittelzentren mindestens drei Fahrtpaare je Werktag zum zugehérigen Oberzentrum anzubieten. Ausweislich
der Angaben in Anhang 5.1 des Entwurfs des lokalen Nah-verkehrsplans des ZOV zum Landkreis GieBen werden die Mindestvorga-ben des RPM 2010
bzgl. Ziel 7.1.2-5 zur Anbindung an die Oberzentren erfullt.

keine Bewertung

Verbindungsqualitat

Daruber hinaus trifft Anhang 5.1 lediglich Aussagen Uber die Anzahl der Fahrtpaare, die die Ortsteile mit ihren Grundzentren verbinden, nicht Gber die
bendtigte Dauer. Dartiber hinaus wird keine Aussage dartber getroffen, inwiefern eine Anbindung von Ortsteilen mit den zugehérigen Mittel-zentren
erfolgt und welche Fahrzeit dafiir aufgewendet werden muss. Die Inhalte des Plansatz 7.1.2.-4 (Z) des Regionalplan Mittelhessen 2010 sind insofern als
Ziele der Raumordnung bei den weiteren Planungen zu beachten.

keine Bewertung

Verkehrsangebot

Plansatz 7.1.2-1 (G) fordert dartber hinaus auch, dass die Mobilitat zwischen Wohnstandorten und Freizeit- und Erholungsstatten sichergestellt wird.
Zudem formuliert Plansatz 7.1.2-7 (G), dass den spezifischen, zeitlich wechselnden Mobilitatsbedirfnissen der verschiedenen Personengrup-pen Rechnung
getragen werden soll. Hierzu zdhlen auch innovative, flexible Bedienungsformen des OPNV, die auch die Vernetzung nicht zentraler Ortsteile
untereinander und die Anforderungen des Freizeitverhaltens bertcksichtigen. Um diesen Anforderungen gerecht zu werden sollte gepruft werden,
inwiefern im Hinblick auf die auf den Seiten 71 bis 75 genannten Spatverbindungen auf ausgewahlten Routen die Einrichtung von Spat- bzw.

Mloclasle, ol

keine Bewertung

ErschlieBungsqualita
t

Im Hinblick auf die Kriterienentwicklung der ErschlieBungsqualitat (S. 100) sollte neben der Einwohnerzahl auch eine Festlegung hinsichtlich der im
entsprechenden Gebiet vorhandenen Arbeitspldtzen erfolgen. Dadurch wird eine Berlcksichtigung des Plansatzes 7.1.2.-1 (G) sichergestellt, welcher
fordert, dass der 6ffentliche Personennahverkehr als Aufgabe der 6ffentlichen Daseinsvorsorge die Mobilitat zwischen Wohnstandorten und u. a.
Arbeitsstatten sicherstellt.

wird nicht
unterstitzt

Da nur sozialversicherungspflichte Arbeitsplatze statistisch erfasst werden
und diese Angaben nicht genau einem Gebiet zugeordnet werden kénnen
(z.B. keine genaue Aufschlisselung von Arbeitnehmern eines Betriebs auf
verschiedene Arbeitsstandorte) ist diese Forderung nicht umsetzbar.

ErschlieBungsqualita
t

Die im Rahmen der Bewertung der ErschlieBungsqualitat erstellten Kartenausschnitte bestimmen die innerhalb einer definierten Wegstrecke erreichbaren
Gebiete naherungsweise. Eine sich nicht an Radien sondern einem Wegenetz orientierende Betrachtung ist in der Lage, eine deutlicher der Realitat
entsprechende Darstellung zu liefern und so Bereiche mit einem Versorgungsdefizit klarer zu erfassen.

keine Bewertung

Haltestellen

Im Text wird eine Bordsteinhdhe von 18 cm als Schwellenwert genannt; in den folgenden Tabellen hingegen wird nur 15 cm ausgewertet. Auf Seite 130
hingegen werden 16 und 20 cm als Schwellenwert genannt.

Die Normen zu barrierereien Haltestellen haben sich in Bezug auf die
Bordsteinhohen im Laufe der Zeit gedndert — statt einer "weitgehenden" gilt
nun die "vollstandige" Barrierefreiheit als gesetzliche Zielvorgabe. Da die
Mangelanalyse den bereits gebauten Bestand betrachtet, wird die zur Bauzeit
gultige Bordsteinhdhe fur barriefreie Haltestellen von 18 cm zugrunde gelegt.
Far heute neu umzubauende Haltestellen sind die aktuellen Normwerke mit
Bordsteinhéhen zwischen 22 und 25 cm (mindestens aber 20 cm)
anzuwenden, weshalb diese im Angebotskonzept als maBBgebliche
Schwellenwerte genannt werden.

Grenzubergreifende |Wir begruBen die Bestatigung der Linien MR-80 und MR-82. Die landkreistiberschreitende Zusammenarbeit sollte ausgebaut werden. Eine Verlangerung |[Prifung Eine Studie zur weiteren Verbesserung der Verkehrsanbindung zwischen den
r Verkehr einer der o.g. Linien in Richtung Vogelsbergbahn (z.B. Mlicke oder Grunberg) sollte gepruft werden. Insbesondere ware zudem eine Regionalisierung Landkreisen MR-BID und VB wurde vereinbart.

aller Linien zu prufen, die das Gebiet von bis zu vier LNO durchqueren.
Reaktivierung Reaktivierung der Lumdatalbahn: Im Zuge der Reaktivierung der Lumdatalbahn wéare das umgebende Busnetz neu zu ordnen. Hier ware bspw. Abbau Prufung Eine abschlieBende Uberplanung des Busangebotes entlang der

von Parallelverbindungen, Zulaufbetreib auf Bahnhéfe und Anbindung nicht durch die Schiene erschlossener Siedlungsbereiche zu prifen. In dem
Zusammenhang sollten auch die nérdlichen Buslinien betrachtet werden (MR-35, MR-86). Dies wére im Nahverkehrsplan zu vermerken, da die
Reaktivierung in den Geltungszeitraum fallen kénnte.

Lumdatalbahn ist noch nicht erfolgt.

GrenzUbergreifende
r Verkehr

Die Busverbindung von Ortsteilen Lohras im Landkreis Marburg-Biedenkopf nach GieBen funktioniert nicht zufriedenstellend. Knackpunkt ist der Umstieg
zwischen der MR-34 und der GI-42 bzw. GI-43. Die MR-34 ist aufgrund dreier Umstiegspunkte in ein starres Korsett gebunden. Bei der Neuausschreibung
der GI-42 bzw. GI-43 waére eine Prifung auf Fahrplananpassung wiinschenswert. Beispielsweise konnte der Fahrtweg beschleunigt werden so dass ein
groBerer Umstiegspuffer und weniger Verspatungen erzielt werden oder aber die Linien in den Landkreis Marburg-Biedenkopf hinein verlangert werden,
um einen neuen Rendezvous-Punkt zu kreieren.

Die Linie GI-42 ist primar auf die Umstiegsbeziehungen am Bahnhof GieB3en
ausgerichtet.
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Thema Stellungnahme zum Nahverkehrsplan Bewertung des Erlauterungen, Kommentare weiteres
ZoV Vorgehen
Verkehrsangebot Die Stadt Grebenau schlagt vor, den Fahrplantakt auf der Linie 390 (Alsfeld Hersfeld) an Werktagen auf einen Stundentakt zu verkirzen sowie an Prtufung Der RMV beabsichitigt, die regionale Linie 390 zu einer Expressbusline mit
Samstagen und Sonn- und Feiertagen die Zeiten des Linienbetrieben am Morgen und in den Abendstunden auszuweiten. Eine starkere Nutzung dieser Stundentakt weiterzuentwickeln.
Strecke kann nur durch eine Steigerung der Attraktivitat erzielt werden. Unter den Bereich Wunschkonzert wiirde die Wiederinbetriebnahme der
Bahntrasse Alsfeld Niederaula (Bad Hersfeld) fallen.
Unter Bezugnahme auf lhre Nachricht vom 25.02.2020, teilen wir Thnen mit, dass wir - auch im Rahmen der formellen Beteiligung - auf unsere keine Bewertung [Bewertung ist bereits im Rahmen der 1. Anhdrungsrunde erfolgt.
Stellungnahmen vom 11.09.2018 verweisen. Wir bitten Sie die darin aufgefluhrten Antrdge insgesamt zu berucksichtigen.
Verkehrsangebot Die Stadt wendet sich gegen die Reisezeiteinschrankungen durch bestehende Stichverkehre. Sie spricht sich vielmehr dafur aus, durch Florstadt insgesamt |wird nicht Das vorhandene Fahrtenangebot deckt die Nachfrage ab. Es bestehen keine
3 Buslinien fahren zu lassen, die umliegende Bahnhofe mit der Kreisstadt Friedberg verbinden. Diese sollen wochentags im Stundentakt versetzt unterstitzt Kapazitatsprobleme. Derzeit besteht auf dem Hauptlinienweg (Staden -
verkehren. Angefahren werden die Bahnhofe in Echzell, in Ranstadt und in Altenstadt. Hierdurch entsteht in Staden, Ober-Florstadt und Nieder-Florstadt Nieder-Florstadt - FB) ein Halbstunden Takt.
ein 20-Minuten-Takt nach Friedberg. Bei der Auflésung von einer zu mehreren Linien, erhoéht sich die Kapazitat,
die Fahrgastnachfrage bleibt unverandert. Es verkehren lediglich viel mehr
Busse als notwendig sind. Hier sind die Kriterien der klirzeren Fahrzeit
gegenuber den entstehenden Kosten (Fahrzeug, Personal,...) und der
Umweltvertraglichkeit abzuwagen.
Verkehrsangebot Anbindung des Stadtteils Leidhecken an die Buslinie FB-03. wird nicht Leidhecken liegt nicht am Linienweg der FB-03; es bestehen durch die
unterstitzt Buslinie FB-01 bereits gute Verbindungen.
Verkehrsangebot Die im Plan genannten Defizite an Samstagen, Sonntagen und Feiertagen sollen schnell behoben werden. Prtufung
Haltestellen Die Anhindungsdefizite des Sudwestens von Nieder-Florstadt konnen mit der gesamten oder alternierenden Verlegung der Linie Friedberg-Altenstadt, die|Prifung

weiterhin GUber Stammheim fahren soll und Haltestellen in der Altenstadter StraBBe in Nieder-Florstadt behoben werden. Die Haltestellen sind so zu
wahlen, dass der Stichverkehr zur Schule entfallen kann. Ebenso ist die Haltestellensituation in Stammheim zu Uberplanen. Haltestellen im stdlichen Teil
der GieBener StraBBe sowie im Anschluss des Neubaugebietes sind wiinschenswert. Die Haltestelle in der HainbachstraBe kénnte entfallen

Text Der Satz: "Die Einteilung der Tarifgebiete richtete sich entsprechend der damaligen Vorgabe durch den Aufsichtsrat des RMV an den Ortsteil-, Gemeinde-,|wird unterstitzt |Der Text wurde entsprechend geandert.
Landkreis- und Landesgrenzen aus." stimmt so nicht. Richtiger ware: "(...) richtete sich grob an Gemeinde- und Landkreisgrenzen aus. Die detaillierte
Ausgestaltung oblag weitestgehend den Lokalen Nahverkehrsorganisationen (LNO)."

Text Der Satz: "Diese Entscheidung zur Ausrichtung der Tarifgebiete an den Grenzen der Gebietskorperschaften fuhrt dazu, dass der Einfluss der wird unterstitzt [Anderung wurde vorgenommen.
Verkehrsstrome und VerkehrsbedUrfnisse auf die Tarifgebietsgestaltung begrenzt ist." stimmt so nicht. Nirgendwo ist festgelegt, dass Grenzen von
Gebietskorperschaften eine Anpassung von Tarifgebietszuschnitten verhindern. Die Tarifgebiete wurden von den jeweils lokal und regional
Verantwortlichen so gestaltet, um das Einnahmeniveau zu halten oder zu steigern. Die geringe Anzahl der Preisstufen hatte die Auswirkung, dass feinere
Abstufungen nicht méglich waren und bei Uberqueren einer Tarifgrenzen relativ hohe Preisspriinge entstanden.

Text Den Satz: "Die Struktur der Tarifgebiete fuhrt dartber hinaus dazu, dass Relationen mit annahernd gleicher Entfernung unterschiedlich bepreist werden |wird untersttitzt |Erganzung wurde vorgenommen.
beziehungsweise Relationen mit unterschiedlicher Entfernung gleiche Preise erhalten." bitte erganzen mit "stellenweise" oder "mancherorts".

Text Das ist grundsatzlich richtig, aber 2008 stimmt nicht. Tatsachlich wurde mit den AR-Beschlissen 06/2009 und 11/2010 unter dem Begriff wird unterstttzt |Die Jahreszahl wurde an dieser Stelle entsprechend korrigiert.
Tarifstrukturreform ein Vorhaben angestoBen, an dessen Ende ein "besserer", weil kundenfreundlicher, gerechterer, ergiebigerer Tarif stehen sollte.

Zudem sollte der neue Tarif besser auf den damals noch relativam Anfang stehenden elektronischen Vertrieb abgestimmt sein.

Mittlerweile wird die kontinuierliche Weiterentwicklung des Tarifsystems nicht mehr oft unter "Tarifstrukturreform" genannt, da dieser zu sehr danach
klingt, dass irgendwann ein "finaler" Zustand erreicht werden kann. Es wird stattdessen immer wieder je nach sich verandernden Rahmenbedingungen
Optimierungsbedarf bestehen, bei dem der bestehende Tarif weiterentwickelt wird.

Text Mit der GréBe der A-Tarifgebiete hat das Problem der Preissplinge erst einmal nichts zu tun. Konkret geht es vor allem um die Tarifgebiete 5000 und wird unterstitzt |Anderung wurde vorgenommen.
6500, die nicht in AO-Tarifgebiete aufgeteilt sind und daher bei Fahrten Uber deren Grenzen immer die Preisstufe 4 zur Anwendung kam.

Text Die Grafik ist nicht mehr aktuell. wird unterstttzt |Da keine aktuellere Grafik vorliegt wurde diese aus dem Text entfernt.

Text Beim Landesticket handelt es sich um ein JobTicket. Das wurde nicht gezielt entwickelt, es wurde mit dem Arbeitgeber "Land Hessen" ein entsprechender|wird unterstitzt |Da das Landesticket ein normales Jobticket ist, gehoért es nicht zu den neuen
Vertrag abgeschlossen. Flatrate-Angeboten und wurde gestrichen.

Text Besser: >>Parallel testet der RMV seit 2016 eine ganz neu entwickelte, leistungsgerechtere Tarifsystematik. RMVsmart testen bis zu 30.000 Kunden, die wird unterstitzt |Der Text wurde an dieser Stelle entsprechend geandert.

Fahrkarten kénnen nur Gber eine Smartphone-App erworben werden. Fahrten mit der Schiene werden entfernungsbasiert berechnet, fir die Bus- und
Tramnutzung werden Pauschalen je nach Gebietskdrperschaft oder fur Fahrten Gber Gemeindegrenzen hinaus berechnet. Die Leistungsgerechtigkeit wird
bei diesem Tarifangebot gegenliber dem bestehenden RMVTarif erheblich erhéht, weil Tarifspriinge bei Uberschreiten bisheriger Tarifzonengrenzen
entfallen.<<

Text Es kommt nicht unbedingt nur ein Pauschalpreis zur Anwendung. Es kdnnen auch zwei sein, wenn die Fahrt in einer Gemeinde mit Bus beginnt, dann mit |wird unterstitzt |Die Textpassage wurde entsprechend korrigiert.

Schiene weitergeht und in einer anderen Gemeinde mit einer Busfahrt endet. "ganz grob" ist u.E. falsch. Hier wird nur nicht haltestellenscharf berechnet.
Der Satz: "Fur den Kunden ist ein solcher komplexer Tarif in letzter Konsequenz nur dann einfach darstellbar, wenn er auf der Basis eines
Ticketingsystems nach dem Prinzip Einsteigen und Losfahren angeboten wird." ist schlicht falsch! Die Zufriedenheit der RMVsmart-Nutzer ist sehr hoch
und das System ist nicht komplexer als andere Tarife. Auch wenn wir bereits In-Out-Systeme testen, ist RMVsmart durchaus auch ohne In-Out nutzbar.

Text Bei der Quellenangabe fehlt die Angabe, dass es sich um den RNVP von 2015 handelt. Die aufgezéahlten Punkte werden leicht abweichend im neuen RNVP| Die betreffende Grafik wurde dem RNVP von 2014 entnommen. Die
ebenfalls auftauchen. In der Grafik, die sowohl optisch als auch inhaltlich verandert wurde, fehlt der Punkt "Okonomische Tarifbildung" und wurde durch Quellenangabe ist somit korrekt. Die drei Punkte in der Grafik wurden durch
drei Punkte ersetzt. Warum dies gemacht wurde, erschlieBt sich uns nicht. .Okonomische Tarifbildung” ersetzt.

Text Bei den seit 2015 umgesetzten TarifmaBnahmen fehlen wird unterstitzt |Die Auflistung wurde entsprechend erganzt.

- Zwischenpreisstufen
- Verbundweite JobTickets mit Mitnahmemaoglichkeit
In Absatz zwei wird "automatische Fahrpreisberechnung" als nachster Schritt genannt. Gemeint ist hier vermutlich der Pilot, bei dem innerhalb

RMVsmart der Check-In/assisted Be-Out getestet wird. Das kommt bei der Formulierung jedoch nicht klar ruber.
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Thema Stellungnahme zum Nahverkehrsplan Bewertung des Erlauterungen, Kommentare weiteres
ZoV Vorgehen

Fahrzeuge Nachfolgende Anmerkungen dienen als Hinweise bzw. Empfehlung fiir den ZOV-Nahverkehrsplan und stellen die Unterschiede zwischen den ZOV- keine Bewertung
Vorgaben und den RMV-Vorgaben dar.
Es gibt kein Qualitatsmesssystem, zumindest findet es keine Erwahnung.

Fahrzeuge Abweichende Vorgaben Fahrzeuge (siehe NVP Seite 107/108): keine Bewertung
Max. Fahrzeugalter Regel-Solofahrzeuge
ZOV:10 Jahre
RMV: 8 Jahre

Fahrzeuge Abweichende Vorgaben Fahrzeuge (siehe NVP Seite 107/108): keine Bewertung
Max. Fahrzeugalter Gelenkbusse und Ersatzfahrzeuge
ZOV: 14 Jahre
RMV: Keine Differenzierung zwischen Solo- und Gelenkbussen; Ersatzfahrzeuge 12 Jahre

Fahrzeuge Abweichende Vorgaben Fahrzeuge (siehe NVP Seite 107/108): keine Bewertung
Busanhanger
ZOV:16 Jahre
RMV: Keine gesonderte Vorgabe, gemaf3 Vorgabe Regel- und Ersatzfahrzeuge

Fahrzeuge Abweichende Vorgaben Fahrzeuge (siehe NVP Seite 107/108): keine Bewertung
Sitzplatze
ZOV: Ausgewiesene Sitzplatze fur mobilitatseingeschrankte Fahrgaste in Turnahe
RMV: Mindestens 4 Sitzplatze

Fahrzeuge Abweichende Vorgaben Fahrzeuge (siehe NVP Seite 107/108): keine Bewertung
Sondernutzungsflache
ZOV: Ausgewiesene Sondernutzungsflache an Tur 2
RMV: Differenzierung nach der GréBe (900 x 1.300/1.500/2.000 Millimeter) je nach Datum der Erstzulassung und einer zweiten Sondernutzungsflache bei
Gelenkfahrzeugen

Fahrzeuge Abweichende Vorgaben Fahrzeuge (sieche NVP Seite 107/108): keine Bewertung

Fahrzeuglackierung
ZOV: Gemal Vorgabe ZOV
RMV: Keine Vorgabe

SPNV

"Da der SPNV zum Regionalverkehr gezéhlt wird (mit Ausnahme lokal verkehrender StraBenbahnen und U-Bahnen) und damit die Planung durch den
Rhein-Main-Verkehrsverbund erfolgt (vgl. Kapitel 2), werden konkrete Festlegungen zur kiinftigen Ausgestaltung des Schienenangebots im
«Verbundweiten Nahverkehrsplan fur die Region Frankfurt Rhein-Main - 2. Fortschreibung 2020-2030” (RNVP) vorgenommen."

Da noch Anderungen am RNVP-Entwurf méglich sind, sollte der nachfolgende Satz eine Ergdnzung zum Entwurfsstand erhalten und dementsprechend
lauten:

Sein Entwurf [Stand: November 2019] wurde als Quelle bei der Erstellung diese Anlage herangezogen, die primar nachrichtlichen Charakter hat.

wird unterstutzt

Erganzung wurde vorgenommen.

Barrierefreiheit

Auf Seite 85 des Entwurfs wird tabellarisch zusammengestellt, wie viele OPNV-Haltestellen im Wetteraukreis und seinen Gemeinden die wichtigsten
Kriterien der Barrierefreiheit erfullen (Aufstellflache, taktiler Markierungsstreifen, Bordsteinhohe). Der Wetteraukreis wird als weit Gberdurchschnittlich
barrierefrei beschrieben im Vergleich zum Vogelsbergkreis und zum Landkreis GieBen (17% der Haltestellen in FB, 4% in VB, 5% in Gl). Dartber freuen
wir uns einerseits, andererseits zeigt uns dies, wie viel noch fehlt. Daher erlauben wir uns folgende Einordnung:

a) Es macht einen gravierenden Unterschied, ob eine Haltestelle in einem kleinen Ort oder der zentrale Umsteigebahnhof des gesamten Kreises nicht
barrierefrei ist. In der dargestellten Statistik wird dies ziemlich realitats- bzw. nutzerfern gleich gesetzt. Der Bahnhof Friedberg ist zu den Bahnsteigen hin
aber auch auf dem Vorplatz als Schnittstelle zum lokalen und regionalen Busverkehr Uberwiegend nicht barrierefrei.

b) Dabei muss bedacht werden, dass er auch nicht dadurch barrierefrei wird, falls die Bahnsteigkante, die taktilen Markierungsstreifen und die
Aufstellflachen jeweils fur sich oder zusammen vorhanden sind. Aus Nutzersicht ist der Bahnhof erst dann wirklich barrierefrei, wenn ein Mensch mit
starker korperlicher Einschrankung ohne fremde Hilfe sowie ohne Sturz- und Unfallrisiko von einem eintreffenden Bus bis in den Zug zum Ziel gelangen
kann (oder umgekehrt). Wo Aufziige fehlen, Kopfsteinpflaster aus Tagen des Kaiserreichs und punktuelle Klippen zu Uberwinden sind, hilft dann auch
keine Aufstellflache weiter.

Wir gehen nicht davon aus, dass diese Stellungnahme der Lebenshilfe Wetterau die Systematik des Nahverkehrsplans verandern kann und zu einer
statistischen Neuerfassung und Bewertung fuhrt. Wir sind es aber allen Menschen mit Beeintrachtigung schuldig, auf diese wichtigen Umstande
freundlich, aber bestimmt hinzuweisen, solange die fehlende Barrierefreiheit de facto zu einer Nicht-Nutzbarkeit weiter Teile des OPNV fihrt und damit
Birgerinnen und Biirger mit Beeintréchtigungen von der Teilhabe ausgeschlossen sind. Dies tun wir in der festen Uberzeugung, dass Barrierefreiheit
letztlich allen Menschen dient und den OPNV attraktiv und konkurrenzfihiag zum Individualverkehr macht.

keine Bewertung

Zustimmung zur Beschreibung der Situation am Bf Friedberg. Leider wird sich
der barrierefreie Ausbau der Bahnsteiganlagen weiter verzégern. Damit
zusammen-hdngend ist auch die Planung der Bushaltestellen noch nicht

moglich.

Grenzubergreifende

r Verkehr

Uns wurde zwar bei den Anhérungsterminen im Juni 2019 zu verstehen gegeben, dass man seitens der verantwortlichen Mitarbeiter des ZOV-Verkehr
wenig Interesse an kreistibergreifenden Verkehren hat. Angesichts der sich immer weiter flexibilisierenden Mobilitat und in sich verzahnter
Siedlungsraume auch Uber Kreisgrenzen hinweg, insbesondere im urbanen Verdichtungsraum, sehen wir die grundsatzliche Notwendigkeit,
kreistibergreifende Nahverkehrslinien im Lokalbusverkehr einzurichten bzw, auszubauen. Als konkrete Verkehrsachsen seien nochmal genannt:
a) Alsfeld-Kirtorf-Stadtallendorf

b) Lauterbach-Herbstein-Grebenhain-Gedern-Glauburg/Budingen

¢) Herbstein-Hainzell-Kleinltder-Fulda

d) Kirchhain-Ebsdorfergrund-Allendorf(Lda.)-Buseck-Reiskirchen-Fernwald-Lich-Butzbach

e) Verschiedene Verbindungen auf der Achse GieBen-Wetzlar — Aufstockung auf 4 Linien

f) Wetzlar-HUttenberg-Niederkleen-Butzbach

g) Braunfels-Waldsolms-Butzbach

h) Usingen — Ober-Morlen — Bad Nauheim

Prufung

mehrere der vorgeschlagenen Achsen sind im RNVP-Entwurf bereits zur

Prufung enthalten.

Weiterleitung an
RMV
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Thema Stellungnahme zum Nahverkehrsplan Bewertung des Erliuterungen, Kommentare weiteres
ZovVv Vorgehen
Gewerbegebiete In allen drei Landkreisen sind in den letzten Jahren zahlreiche neue Gewerbeparks entstanden. Viele werden nur unzureichend oder quasi garnicht an das|Prifung Finanzielle Mitwirkung der belegenden Kommune notwendig.

OPNV-Netz angeschlossen. Dies muss sich &ndern. Bislang fithren die Linien vielfach klassischer Weise entweder in die Oberzentren bzw. Kreisstadte oder
andererseits zu den Schulen bzw. Schulzentren. Wer in die neuen Gewerbeparks muss, ist vielfach auf das Auto angewiesen. Wenn man die
Verkehrswende mochte, dann mussen hier entsprechende Angebote geschaffen werden.

Linie 24

Wir Uben scharfste Kritik an der Tatsache, dass die verwerflichen und gesellschaftsfeindlichen Zustande rund um die Linie GI-24 GieBen-Heuchelheim-
Lahnau-Wetzlar die Mitarbeiter/innen bei ZOV-Verkehr véllig unbekiimmert lassen. Es gibt nicht nur von uns die Forderung nach Einbindung in ein
Linienbtindel. Wir haben dazu konkret die Einbindung der Linie 24 in das Linienblndel Biebertal/Heuchelheim (Linien GI-41, GI-42, GI-43, GI-44 AST)
gefordert. Das fadenscheinige Argument, dass die Linie 24 durch mehrere Aufgabentragerschaften fuhrt, kann gerade fur den Fall nicht gelten, wenn
man die Linie 24 dem Linienbundel Biebertal/Heuchelheim zuordnet. Die Linie GI-42 fuhrt im Anschluss an Biebertal-Frankenbach in den , Lahn-Dill-Kreis”
hinein. Somit ist die Linie 24 mit der Stadt Wetzlar nur eine Aufgabentragerschaft mehr gegeben als die Anzahl der Linie GI-42. Hier wird ein OPNV-
Sundenfall deutlichen AusmaBes betrieben, wenn man die Linie 24 sich weiterhin alleine Uberlasst.

keine Bewertung

Federfuhrender Aufgabentrager ist die Stadt GieBen.  Auf das ZOV-Gebiet
entfallt nur der drittgroBte Leistungsanteil.

Aufgrund der unsachlichen Formulierung erfolgt keine weitere Erlduterung.

Lumdatalbahn

In dem Verweis auf das Linienbtndel Lollar/Lumdatal, dass die Linie 371 nicht in das lokale Linienblindel einbezogen wird, kann man so nicht
nachvollziehen. Es ist doch von allgemeinem Interesse, dass die Lumdatalbahn in wenigen Jahren reaktiviert wird. Dann kann die Linie 371 in der Form
nicht weiterbestehen und wird um grofBe Teile der heutigen Substanz reduziert. Daher muss hier unbedingt ein Verweis auf die Reaktivierung der
Lumdatalbahn nachgetragen werden.

wird nicht
unterstitzt

Eine Neuzuordnung der Linie 371 steht erst nach der finalen Entscheidung zur
Reaktivierung an.

Haltestellen

Hier ist eine ganze Reihe von Haltestellen in allen drei Landkreisen gelistet, welche nur durch ein Haltestellenschild gekennzeichnet sind. Es steht fast bei
jeder Haltestelle in den Unterlagen der Hinweis, dass fast kein Interesse besteht. Dies kann auch an dem jeweiligen Angebot liegen. Mag ein
behindertengerechter Ausbau mit Kasseler Bord unverhaltnisméaBig sein, wirde es eine gréBere Asphaltflache mit Markierungen auch schon mal tun.
Unter den nicht auszubauenden Haltestellen sollte daher eine entsprechende Kategorisierung vorgenommen werden.

wird nicht
unterstitzt

Verkehrsangebot

Wir sehen einen starken Bedarf der Neubewertung des OPNV-Angebots im urbanen Raum und daher die Bewertung insbesondere folgender Kommunen
fur unpassend:

6-1-2: Biebertal

6-1-6: Heuchelheim

Heuchelheim hat 30% OPNV-Reduzierung erfahren und das nur unter dem Gesichtspunkt der Eigenwirtschaftlichkeit der Linie GI-24. Die Busse sind
Ubervoll, sowohl in den reduzierten Zeiten im Samstags- und Sonntagsverkehr als insbesondere in den Hauptverkehrszeiten. Biebertal hat als stadtnahe
Kommune keine OPNV-Bedienung mehr an Sonn- und Feiertagen. Diese Situation muss in einem ersten Schritt fiir den 6.000 Einwohner umfassenden
Kernort Rodheim-Bieber wieder eine LinienbuserschlieBung an allen Wochentagen erfolgen.

keine Bewertung

An Sonn- und Feiertagen existiert fur die Gemeinden Heuchelheim und
Biebertal ein ALT-Verkehr, Linie GI-44 mit 8 Fahrtenpaaren. Ein ALT ist als ein
Verkehrsangebot zu werten.

Verkehrsangebot

Im landlichen Raum des Vogelsbergkreises, des 6stlichen Landkreises GieBen und des Ostlichen Wetteraukreises ist die Bedienung durch Linienbusse bis
auf sehr wenige Achsen auf die Andienung im Schillerverkehr beschréankt. 25 Jahre Reform im OPNV haben zu dieser Situation gefiihrt. Die
Alternativangebote wie AST und ALT greifen nicht in dem Umfang. Hier mussen Weiterentwicklungen greifen, z.B. die Moglichkeit des Anrufens
mehrerer Fahrzeuge zum gleichen Zeitpunkt. Die Umwandlung vieler AST-Verkehre in Rufbusse ist ebenso anzustreben. Nur durch einen starkeren OPNV
auch im landlichen Raum kénnen wir der Verkehrswende und der Flucht in die urbanen Raume entgegentreten.

wird nicht
unterstitzt

Die Angebotsform der Bedarfsverkehre soll die Vorgaben abdecken. Bei
steigender Nachfrage ist eine Umwandlung in stetigen (Bus-) Verkehr zu
prufen.

Verkehrsangebot

Aufgabe eines Nahverkehrsplans ist es nicht nur Mindestanforderungen im Sinne der Daseinsfunktion festzulegen, sondern auch Qualitaten auf stark
nachgefragten Strecken zu definieren. Dies kann man auch im RMV-RNVP erkennen, wo je nach Nachfrage (Ein- und Aussteiger) unterschiedliche
Taktungen und Geschwindigkeiten der Linien genannt werden. Wir méchten insbesondere auch darauf hinweisen, dass der Entwurf des
Nahverkehrsplans nicht den Anforderungen von § 14, Absatz 4, Nr. 6 des Hessischen OPNVG entspricht. Dieses fordert explizit ein
.Verkehrsentwicklungsprogramm, aus dem die angestrebten MaBnahmen zur Angebotsentwicklung und -verbesserung ersichtlich sind”. Ein
Rahmenplan, der nur die Mindeststandards des Daseinsfunktion darstellt, im Umfeld von GieBen aber weit unterhalb der Bedienqualitaten bleibt, die
dort heute schon nachfrageorientiert geboten werden, entspricht unserer Ansicht nicht den Anforderungen des Gesetzes.

wird nicht
unterstitzt

Der Nahverkehrsplan ist ein Rahmenplan. Detailplanungen sind hierbei nicht
aufgezeigt. U.a. soll die Méngelanalyse Handlungsbedarf aufzeigen

Verkehrsangebot

In Deutschland gibt es derzeit einen allgemeinen Trend, auf nachfragestarken Buslinien ein qualitativ hohes Busangebot in dichtem Takt anzubieten. Dies
fuhrt zu deutlichen Fahrgastzahlen und zum Teil sogar zur Reduktion des Zuschussbedarfs. Wir verweisen hier u.a. auf das diinn besiedelte Brandenburg,
welches mit seinen Plus-Bus-Linien deutliche Fahrgaststeigerungen erreicht hat:

https://mil.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.436850.de, http://www.zughalt.de/2020/02/hundert-plusbus-linien-im-jahr-2020/

Der Nahverkehrsplan sollte klare Vorgaben fur erhéhte Qualitatsstandards insbesondere rund um die Stadt GieBen machen.

keine Bewertung

Finanzierung

Die Behauptung, dass die Nahverkehrsplanung ,stets im Spannungsfeld zwischen dem Wohl der Fahrgéaste auf der einen Seite sowie der Verpflichtung
zur Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit mit 6ffentlichen Geldern auf der anderen Seite” stehe, weisen wir zurtck. So mag man als Lokale
Nahverkehrsorganisation denken. Der Nahverkehrsplan ist aber ein politisches Dokument, und musste in erster Linie das Ziel verfolgen, dass das
volkswirtschaftliche Optimum erreicht wird. Alleine im Gebiet des ZOV entstehen jahrlich externe gesellschaftliche Kosten von 1,211 Milliarden Euro durch
Verkehrsunfalle, Vor- und Nachgelagerte Prozesse, Klimafolgeschaden, Zerstérung von Natur- und Landschaft, Luftschadstoffe und Larm. Da die externen
Kosten im Busverkehr weniger als ein Drittel der Kosten des MIV ausmachen, ist es gesamtgesellschaftlich hoch sinnvoll, massive Defizite im OPNV zu
erwirtschaften, weil die Defizite dazu fuhren, dass immense externe Kosten im MIV eingespart werden. Es ist uns unverstandlich, dass derart unwissende
Aussagen in einem Nahverkehrsplan vertreten werden. Ziel musste vielmehr sein, dass ZOV der Politik deutlich macht, dass es fur sie sinnvoll ist, wenn der
ZOV stark subventioniert wird, weil dann die Kommunen und ihre Blrger an anderer Stelle groBe Summen sparen kénnen. Zur Berechnung der externen
Kosten des Verkehrs verweisen wir auf die jingste Studie der Allianz pro Schiene und bitten darum, dass der Aspekt der externen Kosten in den
Nahverkehrsplan aufgenommen wird und die externen Kosten fur das ZOV-Gebiet dargestellt werden: https://www.allianz-pro-schiene.de/glossar/externe-
kosten/ Die Formulierung ist auch rechtswidrig, denn § 14, Absatz 3 des Hess. OPNVG sieht vor, dass die Nahverkehrsplane auch den Anforderungen [...]
des Stadtebaus und des Umweltschutzes entsprechen mussen. Insofern hat das Spannungsfeld deutlich mehr Pole.

wird nicht
unterstitzt

Die Fortschreibung des NVP orientiert sich an den kommunalpolitischen
Rahmenbedingungen der Region. Dies betrifft auch die Finanzierung. Eine
pazellierte Betrachtung externer Kosten im Kontext zu den - hier zu
betrachtenden - lokalen OPNV-Angeboten erscheint nicht zielfiihrend und
aussagekraftig.

Beteiligung

Wir begriBen, dass eine umfangreiche Blrgerbeteiligung vorgenommen wurde. Leider sind die Vorschlage und deren Bewertung nicht dokumentiert.
Wir bedauern dies, weil dies in der abschlieBenden Anhérungsrunde uns die Méglichkeit gegeben hatte, unsere Positionen zu Uberdenken und neue
Ideen aufzunehmen. Nur wenn Bewertungen vorliegen, kénnen wir erkenne, warum auch unsere Vorschlage nicht aufgenommen wurden oder ob wir

missverstanden wurden, so dass wir unsere Anregung hatten prazisieren kénnen.

keine Bewertung

Dokumention vorhanden; Kritik und Anregungen wurden aufgenommen,
aber nicht bewertet.
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Thema Stellungnahme zum Nahverkehrsplan Bewertung des Erlauterungen, Kommentare weiteres
ZovVv Vorgehen
Beteiligung Die Behauptung, dass die Anhérungsberechtigten im ,Zuge der ersten Anhérungsrunde [...] Uber die Ergebnisse der Bestandsaufnahme und keine Bewertung

Mangelanalyse” unterrichtet wurden, stimmt nicht. Die komplette Bestandsaufnahme und Mangelanalyse lag erst zur dritten Anhérungsrunde vor. So lag
selbst am Ende der 2. Runde noch keine Analyse der ErschlieBungslicken vor und keine Prafung, ob der Vorgéngerplan umgesetzt wurde.

Finanzierung Im Entwurf fehlt ,ein Finanzierungskonzept, das auch eine Kostenschatzung geplanter Projekte und Vorhaben enthélt, sowie ein Investitionsprogramm  |wird nicht Die Finanzierung der im NVP beschriebenen zusatzlichen Leistungen erfolgt
mit Prioritdtensetzung und ein Organisationskonzept.” Dieses Konzept ist nach HOPNVG Pflicht fir Nahverkehrsplane. unterstutzt nach Belegenheit zu Lasten der Ausschittung der Gesellschafter des ZOV. Die

zu erwartende Kosten- und Erlésentwicklung wird in Kapitel 8.3 beschrieben.
Wie in den Vorgangerplanen wurde frihzeitig eine Abfrage unter den
StraBenbaulasttragern (auBer Hessen Mobil) bzgl. der geplanten Investitionen
im Bereich des Haltestellenausbaus durchgefiihrt. Die Ergebnisse dieser
Abfrage sind als Anlage 8 dem Nahverkehrsplan beigefugt.

Fahrplan Es fehlen Darstellungen, wie ein integrierter Taktfahrplan im Verbundgebiet insbesondere im Busverkehr umgesetzt werden soll. wird nicht Der Nahverkehrsplan ist ein Rahmenplan. Detailplanungen sind hierbei nicht

unterstitzt aufgezeigt.
Text Es fehlen einleitende Satze zum Sinn dieses Kapitel keine Bewertung

Bevélkerung

Es ist nicht nachvollziehbar, warum die Bevolkerungsentwicklung nur fur die Jahre 2017 zu 2018 betrachtet wird. In diesem kurzen Zeitraum kénnen auch
zufallige Schwankungen dominieren (z.B. weil Kommune X im Jahr 2018 ausnahmsweise kein neues Baugebiet erschlossen hat). Sinnvoll ware, die
Bevolkerungsentwicklung seit Beschluss des letzten NVP zu betrachten.

keine Bewertung

Bevolkerung

In den Unterkapiteln 2.4.4.1 bis 2.4.4.4 werden ohne Angabe von Grinden unterschiedliche Zeiten betrachtet. Fur zwei Landkreise wird ein Zeitraum im
Text von 12 Jahren beschrieben, fir einen Landkreis ein Zeitraum von 10 Jahren. Die Tabellen belegen nicht die Textaussagen, sondern greifen ein
zufélliges Jahr heraus, ohne dass daraus irgendwelche Schlisse gezogen werden (kdnnen). Es sollte einheitlich die Entwicklung seit dem letzten NVP in
Text und Tabelle beschrieben werden. Dies hat auch den Vorteil, dass nicht die Einwohnerspriinge des Zensus von 2011 in den Zeitraum fallen, wo es
deutliche Einwohnergewinne oder -verluste gab, die aber nur an zuvor ungenauen Daten lagen und kein verandertes Verkehrsgeschehen bewirkt haben.

keine Bewertung

Text Die Tabelle ist keine sinnvolle Darstellungsweise. In allen drei Kreisen wird sich die Einwohnerentwicklung der einzelnen Kommunen nicht ansatzweise  |keine Bewertung
wie der Durchschnitt aller Kommunen des Landkreises entwickeln. Es sollte daher eine kommunenspezifische Darstellung verwendet werden, weil nur
diese zeigt, wo wirklich die Verkehrsnachfrage zunehmen oder abnehmen wird. So wirden sich dann auch Textaussagen mit Werten aus der Tabelle
belegen lassen.

Text Die Abbildung 2-2 hat fur den Nahverkehrsplan, der sich im Kern mit Buslinien beschaftigen muss (nur daftr ist ZOV zustandig) wenig Relevanz. Eine wird nicht Kapitel 2.2.5 gibt sowohl eine Ubersicht Giber die Pendlerverflechtungen der
Darstellung der Pendler zwischen den Kommunen ist viel relevanter und sollte daher fur den Kreis GieBen, aber auch die anderen Kreise aufgefuhrt unterstitzt drei Landkreise des ZOV-Gebietes mit den Nachbarlandkreisen als auch tGber
werden. die Zahl der Ein- und Auspendler in den einzelnen Kommunen. Eine noch

ausfuhrlichere Analyse der Pendlerrelationen ist im Nahverkehrsplan, dem die
Funktion eines Rahmenplans zukommt, nicht vorgesehen.

Text Es fehlt eine Betrachtung der Studierendenzahlen und insbesondere die Betrachtung der Pendlerorte. Die Uni GieBen hat hierzu zumindest gewisse keine Bewertung |Es fand ein Betrachtung der Pendlerstréme, Berufstatigen
Daten zur Verfigung gestellt, die véllig ungenutzt bleiben. Dabei hat die Stadt GieBen mehr OPNVnutzende Studierende als OPNV-Nutzende (Sozialversicherungspflichtigte) und Schulerzahlen statt.

Beschaftigte. Wir bitten darum, dass hier nicht nach Schema F eine Bestandsaufnahme gemacht wird, sondern dass sich auch mit den lokalen
Gegebenheiten auseinandergesetzt wird. Auch die Studierenden, die nach Frankfurt und nach Friedberg pendeln sind eine relevante GroBe, die im
Nahverkehrsplan in der Bestandsaufnahme untersucht werden muss.

Text Es fehlt weiterhin eine Darstellung der Fahrleistung pro Einwohner. Wir fordern, dass diese im Plan ausgewiesen wird. Ohne diese Darstellung wird die  |keine Bewertung
Politik des Landkreises GieBen niemals begreifen, dass das OPNV-Angebot im Landkreis deutlich schlechter ist als in den Gbrigen Landkreisen. Die
Abbildung ist zentral, um deutlich zu machen, dass héhere Bezuschussung durch den Landkreis GieBen nétig ist (weil im Landkreis GieBen ein GroBteil
der Kommunen nicht zum OVAG-Gebiet gehoren und somit im Landkreis GieBen kaum Gewinne durch das Stromgeschaft anfallen).

Text Die Aussage ,Auch im Freizeitverkehr wachst die Nachfrage nach Schienenverbindungen zu attraktiven Zielen.” Sollte mit konkreten Zahlen belegt wird nicht Die betreffende Aussage braucht unseres Erachtens nicht mit einer Quelle
werden. unterstitzt untermauert zu werden. Der Freizeitverkehr hat allgemein den héchsten

Anteil an den Fahrtzwecken. Belegt werden kann die wachsende Nachfrage in
diesem Bereich auch durch die Ausweitungen des Wochenendangebotes
sowie der Spatverkehre.

Text Grund fur die Dominanz der Versorgung des Vogelsbergmassivs mit straBengebundenen Verkehrsmitteln ist sicher nicht die Topographie, sondern die wird nicht
Stilllegung von Bahnlinien in den vergangenen Jahrzehnten. Die Textpassage sollte korrigiert werden. unterstitzt

Text Die ZwischenUberschriften ,Linien auf elektrifizierten Hauptstrecken”, ,Linien auf Regionalbahnstrecken” und ,,SBahn-Linie” sind nicht sinnvoll gewahlt. |keine Bewertung|Die Ausfihrungn zum SPNV-Teil sind rein nachrichtlicher Natur. Die
Die S-Bahn-Linie fahrt auf einer elektrifizierten Hauptstrecke. Die Strecke Friedberg-Hanau ist auch eine Regionalbahnstrecke. In der Ubersicht geht unter, vorgenommene Gliederung orientiert sich grob an den Teilnetzen der SPNV-
dass auch die Lahntalbahn, die Vogelsbergbahn und die Lahn-Kinzig-Bahn Hauptstrecken sind, die leider nur noch nicht elektrifziert sind. Dieses Defizit Leistungen sowie den EIU-Netzen.
wird durch die Darstellung versteckt. Eine andere Darstellung ist n6tig.

Text Es fehlt ein Verweis darauf, dass es eine umfangreiche Bestandsaufnahme im Anhang 1 vorhanden ist. wird unterstttzt |Ein entsprechender Verweis wurde erganzt.

Text Die Aussage ,,An vielen Haltestellen befinden sich Wartehallen.”Wird nicht durch Zahlen belegt. Statt subjektiver Begriffe wie ,viel” sollte die Aussage  |wird nicht Eine allgemeine Aufstellung erfolgt im Kapitel 3.4 Haltestellenausstattung.
mit konkreten Zahlen belegt werden. Nach unserer Wahrnehmung schwankt der Ausstattungsgrad mit Wartehallen sehr deutlich zwischen den unterstitzt

Haltestellen Die Ausstattung von Bushaltestellen mit Busbuchten entspricht nicht mehr dem Stand der Technik, wenn der Bus an der Haltestelle nur kurz halt. keine Bewertung |Die Vorgaben Uber den Ausbau von Haltestellen erfolgt Uber die
Sinnvoller als Busbuchten sind gerade innerorts Kapphaltestellen, so dass der Bus einen Stau hinter sich produzieren kann und danach bis zur nachsten Fachbehorden wie Hessen Mobil.

Haltestelle keine KFZ mehr vor sich hat. Abgesehen davon ist Barrierefreiheit (spaltfreies Anfahren) an Busbuchten oft kaum maoglich.
Text Eine Bestandsaufnahme fehlt. Es werden nur pauschale Aussagen getroffen, statt mit konkreten Werten mindestens nach Kommunen aufgel6st Eine detailierte Aufstellung fur das gesamt ZOV-Verbandsgebiet ist im Zuge

darzustellen, wie der Ausstattungsgrad ist. Gerne kann diese Analyse auch in einem Anhang aufgefiihrt werden, so wie dies bei den Bahnhaltepunkten

des Nahverkehrsplans nicht darstellbar.
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Thema Stellungnahme zum Nahverkehrsplan Bewertung des Erlauterungen, Kommentare weiteres
ZoV Vorgehen
Text Diverse Haltestellen, die nur im Schilerverkehr angefahren werden, werden in der Erreichbarkeitsanalyse (Karten) als regulare Haltestellen dargestellt, Die Erreichbarkeitsanalyse soll darstellen, inwieweit die Gebiete der
obwohl es im Text richtigerweise heiBt, dass diese bei Uberprifung der Erreichbarkeit nicht berlicksichtig werden sollten. Wir bitten um Korrektur und Kommunen des ZOV-Gebietes durch das bestehende Haltestellennetz
um Lésungsvorschlage fir die so gefundenen ErschlieBungslicken. grundsatzlich raumlich erschlossen werden.
Text Die Untersuchung der ErschlieBungsllcken sollte getrennt nach Mo-Fr, Sa und So getrennt erfolgen, um ErschlieBungsliicken am Samstag und Sonntag zu |wird nicht Die Mangelanalyse (Kapitel 3) mit dem Anhang 5.3 stellt den genannten
erkenne. Da sich dies durch automatisierte Abfragen leicht realisieren lasst, gibt es keinen Grund, dies aufzunehmen, wenn der Prufalgorithmus einmal  |unterstutzt Sachverhalt dar und zeigt Defizite pro VT auf.
programmiert ist. Ggf. kann dabei dann gleich auch die Anzahl der Abfahrten pro Haltestelle mit dargestellt werden.
Text Fur die gelb markierten Verbindungen bei der Untersuchung der Spatverbindungen fehlen MaBnahmenempfehlungen, wie die Defizite behoben werden |Prifung
sollen.
Text Wenn es darum geht, neue Kunden fir den OPNV zu gewinne, dann geschieht die Gewinnung auch Uber Gelegenheits- und Freizeitverkehr. Es fehlen keine Bewertung [Die Kostenvergleich soll den Nutzen des taglichen Bedarfes aufzeigen.
Preisvergleiche fur Personen, die ein Auto bereits angeschafft haben und die nur gelegentlich fir einzelne Fahrten den OPNV nutzen.
Text Die Aussage, dass im LK GieBBen keine der vorgeschlagenen Bushaltestelle neu geschaffen wurde, stimmt nicht. Die Gemeinde Buseck hat in keine Bewertung |Die Tabelle wurde entsprechend erganzt.
Burkhardsfelden die Haltestelle Taubenacker Ende 2018 in Betrieb genommen. Dies sollte aufgenommen werden.
Text Dass kaum neue Bushaltestellen geschaffen wurden passt in das Bild, dass auch kaum Bushaltestellen barrierefrei ausgebaut wurden. Der Wird unterstttzt |Die Entscheidung Uber eine Einrichtung und die Notwendigkeit von
Nahverkehrsplan sollte organisatorische Empfehlungen geben, wie es besser gelingt, dass ZOV oder die Landkreise die Kommunen regelméaBig daran Haltestellen trifft der zustandige StraBenbaulasttrager in Abstimmung mit
erinnern und diese auch unterstitzen, damit die Kommunen die MaBnahmen auch umsetzen, die beim Haltestellen(aus)bau auch nétig sind. den Anhorungsberechtigten (u.a. RVD, ZOV).
Text Die Kommunen Heuchelheim, Linden und Lollar gehéren dem Verdichtungsraum an. Entsprechend sind diese in Kategorie 1 aufzunehmen. wird nicht
unterstitzt
Grundangebot Wir begruBen die grundsatzliche Ausweitung des Grundangebots um je 2 Fahrtenpaare (bzw. 5 Fahrtenpaare in Kategorie 2 an Samstagen) und damit im |keine Bewertung|Die Fortschreibung es NVP orientiert sich an den kommualpolitischen
Wesentlichen wieder auf das Niveau des Nahverkehrsplans 2008. Dies reicht aber nicht ansatzweise aus, um die erforderliche Verkehrswende einzuleiten Rahmenbedingungen der Region. Dies betrifft auch den zu finanzierenden
und die Klimaschutzziele Deutschlands bzw. Hessens zu erreichen. Umfang des Grundangebotes.
Grundangebot Die Mindeststandards liegen weit unter dem heute rund um GieBBen gefahrenen Angebot. Sie sollten deutlich héher angesetzt werden, um zu verhindern,|wird nicht Mindestvorgaben sind in den politischen Gremien abgestimmt.
dass Busuntenehmen eigenwirtschaftliche Angebote abgeben und dann die Standards absetzen, so wie dies rund um GieB3en in den letzten Jahren unterstitzt
wiederholt erfolgt ist (vgl. Wetzlar-Lahnau-Heuchelheim-GieBen, GieBen-Lumdatal).
Expressbus Es fehlen im Raum GieBen Ideen fur Expressbusse. Es verwundert doch sehr, dass diese im Entwurf des Nahverkehrsplans nicht enthalten sind, obwohl der GieBen ist auf den wesentlichen Achsen auf der Schiene erreichbar. So auch  |Weiterleitung an
RMV diese finanzieren wirde und der ZOV damit sogar eine finanzielle Entlastung erhalten wurde. Ebenso verwundert es, dass Herr Muth-Born konkrete zwischen Lich und GieBen. Eine Neuzuordnung der Zustandigkeiten der RMV
Ideen fur Expressbusse (z.B. Hinterland/Gleiberger Land-GieBen und Laubach-GieBen) genannt hat, diese aber nicht einmal als Prafauftrag im regionalen Buslinien im GieBener Land steht noch aus. Dabei kénnen auch
Nahverkehrsplan enthalten sind. weitere Expressbuslinien Betrachtungsgegenstand werden.
Mindeststandards Die genannten Mindeststandards fur Busse sind viel zu gering. Es hilft wenig, dass Herr Muth-Born immer wieder betont, dass er in der Realitat deutlich |wird nicht Anderungen nach der Ausschreibung bei laufenden Vertragen sind nicht
Bus hohere Standrads mit den Busbetreibern vereinbart. Diese Standards sollten im Nahverkehrsplan auch aufgefiuhrt werden, um sie demokratisch zu unterstitzt moglich.

legitimieren, sie transparent zu machen und um sie rechtlich auch zu verankern, damit beim Eigenwirtschaftlichen Verkehr diese Standards nicht
unterboten werden kénnen. Es kann gerne auch in den Nahverkehrsplan aufgenommen werden, dass die Standards in der Laufzeit auch
angepasst/verandert werden kdnnen, wenn sich der Stand der Technik weiterentwickelt

Fahrplan Liniennetzplan und Tarifinformationen sollten fur alle Haltestellen der Kategorie D verbindlich gemacht werden. Es sind Vereinbarungen zu treffen, wie |Wird unterstitzt |Fir Aushdange und Ver&ffentlichung in den Haltestellenhduschen/Vitrinen sind
diese Informationen aktuell gehalten werden. Dass Uber Jahre der Liniennetzplan von 2009 in den Vitrinen hing und die gefundenen ,Lésung” nun ist, die jeweiligen Eigentimer (meisten die Kommunen) verantwortlich.
dass im Landkreis GieBen gar keine Aushédnge in den Vitrinen mehr hangen, weil die Kommunen es nicht hinbekommen, die Vitrinen zu pflegen ist véllig
inakzeptabel. Es sind geeignete Strukturen zu schaffen, wie die Aushange aktuell gehalten werden. Vorbildlich ist hier z.B. der NVV.

Fahrplan Es ist inakzeptabel, dass an einigen Haltestellen diverse, vollig unterschiedlich gestaltete Aushangfahrplane nebeneinander hangen (z.B. wenn Linien Aufgrund der beschriebenen Gegebenheiten (bis zu vier Aufgabentrager) ist
verschiedener Aufgabentrager an einer Haltestelle abfahren). Hier sollte zentral koordiniert werden und einheitliche Standards eingefuhrt werden, die eine Abstimmung nicht immer zeitnah moglich. Eine Verbesserung wird
mit den Nahbar- Aufgabentragern abgestimmt werden. Am Ende macht es auch weniger Arbeit, wenn nur einmal ein Fahrplan eingehéangt wird, statt jeodch angestrebt.
dies von bis zu vier Aufgabentragern an der jeweiligen Haltestelle nacheinander durchfihren zu lassen.

Text Es fehlt einen Nennung der Haltestellen, an denen eine Dynamische Fahrgastinformation geplant ist (Haltestellenkategorie A-C). Priufung

Verkehrsangebot In Kapitel 3.5.1 werden Bedienstandards mitgeteilt, die der RMV plant, aber zum Gluck so noch nicht beschlossen hat. Die Standards waren eine deutliche |wird nicht Die dargestellten Bedienstandards ermdéglichen bedarfsgerechte
Verschlechterung auf den Regionalbahnstrecken, wo inzwischen fast tiberall ein Halbstundetakt in der HVZ gilt. Unabhéngig davon gehort die Nennung |unterstutzt Verdichtungen, so wie im Status quo bereits in groBen Teilen gegeben. Die
von Bedienstandards nicht zur Bestandsaufnahme. Eine wirkliche Bestandsaufnahme ware ein Abgleich zwischen den vorgesehenen Standards und den anstehenden Vergaben sehen durchweg weitere Verbesserungen vor.
wirklich fahrenden Zugen. Dies sollte aufgenommen werden.

Verkehrsangebot Es fehlt die Darstellung von Tabelle 4 des RMV-RNVP. Diese sollte aufgenommen werden. Aus dieser ergibt sich, dass es eigentlich auf den Strecken wird nicht Die derzeitige Infrastruktur ist nicht darauf ausgelegt, verschiedene SPNV-
GieBen-Alsfeld-Fulda und GieBen-Nidda-Gelnhausen eines Regionalexpresses bedarf, weil zwischen Bahnhdéfen mit mehr als 5.000 Ein-, Aus- und unterstitzt Produkte anzubieten. Dies ist in der Regel nur méglich, wenn zwei Gleise
Umsteigern ein Expressangebot vorliegen muss. Ebenso musste an folgenden Haltestellen mit mehr als 1.000 Ein-, Aus- und Umsteigern 1,5 bis 2 Halte pro vorhanden sind. RE-Konzepte fuihren zu einer Verschlechterung des
Stunde und Richtung vorliegen: Grlinberg, Alsfeld, Lich, Hungen, Nidda, Blidingen, GroBen-Linden, Langgons, Lollar. Dies ist nicht der Fall und sollte in Grundangebotes der kleineren Orte.
der Bestandsanalyse erkennbar sein und dann in der Mangelanalyse klar benannt werden.

Text Es fehlt die Auflistung, dass der RMV einen RE 44 zwischen GieBen und Alsfeld laut RNVP plant. wird unterstUtzt |RE44 wird als perspektivisches Projekt unter Punkt 4.1.3 aufgenommen.

Verkehrsangebot Wenn RB 37 nur sttindlich nach FFM fahrt, kénnte sich die Option ergeben, dass dann die um 30 Minuten versetzt fahrenden Ztge zwischen GieBen und |keine Bewertung

Friedberg weiter nach Hanau fahren. Genau dies sieht der Entwurf fur den Deutschlandtakt derzeit auch vor und genau dies ist auch nétig, um das Ziel
des RMV zu erreichen, den Frankfurter Hauptbahnhof zu entlasten und Verkehr auf Tangenten zu verlagern, weil der Frankfurter Hauptbahnhof langst
am Kapazitatslimit ist.

Anschlusssicherheit

Es fehlen Aussagen, wo ITF-Netzknoten liegen werden und wie die Fahrplanlagen sein werden und welche Halte durch welche Bahnen angefahren
werden und wie oft pro Stunde die Linien fahren. Dies sollte durch eine Liniennetzkarte dargestellt werden.

keine Bewertung

Der SPNV-Teil ist rein nachrichtlich und Ubersteigt dern Gblichen Umfang
eines lokalen NVP.




Zov MW Verkehr - Nahverkehrsplan fir den Bereich des ZOV

Zweckverband Oberhessische Versorgungsbetriebe
Fortschreibung 2020

Anhang 3
Seite 9 von 21

Thema

Stellungnahme zum Nahverkehrsplan

Bewertung des
20V

Erlauterungen, Kommentare

weiteres
Vorgehen

Anschlusssicherheit

GieBen ist bisher kein ITF-Knoten. Da die Fahrzeit zwischen GieBen und Friedberg mehr als 12 Minuten betragt, kénnen auch nicht beide Bahnhofe ITF-
Knoten werden. Wenn Hungen ITF-Knoten wird, dann kann Nidda kein ITF-Knoten mehr sein. Offensichtlich wird nicht verstanden, was der Unterschied
zwischen einem Knoten (mehrere Linien treffen sich) und einem ITF-Knoten (alle Linien treffen sich zur gleichen Zeit) ist.

keine Bewertung

Es bestehen, teilweise nur angenahert 15/45er- oder 00/30er-Knoten. Bei
vorliegenden inrfastrukturellen Restriktionen ist auf langere Sicht kein
Optimum erreichbar. Veranderungen von Taktlagen kénnen auch
Verlagerungen von Taktknoten zu Folge haben (bspw. von Nidda nach
Hungen).

Infrastruktur Es fehlen Aussagen, welche Infrastruktur-Ausbauten auf den Nebenstrecken nétig sind, um das ITF-Knoten-System zu optimieren. keine Bewertung Die Zustandigkeit fur den SPNV obliegt dem RMV. Der SPNV-Teil hat
nachrichtlichen Charakter.
Text Es fehlen konkrete Darstellungen, wo die Lahn-Kinzig-Bahn beschleunigt werden soll und in wie fern so neue Haltepunkte moglich werden kénnten. Ein |keine Bewertung|Die Zustandigkeit fur den SPNV obliegt dem RMV. Der SPNV-Teil hat
Zeithorizont sollte genannt werden. nachrichtlichen Charakter.
Text Die Festlegung der Haltestellen ohne Ausbau-Prioritat halten wir fur sinnvoll. Wir bedanken uns, dass unsere Anregung, dass es auch auBerorts- keine Bewertung
Haltestellen mit Ausbau-Prioritat gibt, tbernommen wurde.
Text Hier und in weiteren Ausfihrungen wird mehrfach auf die Charakteristik des NVP als ,Rahmenplan” verweisen. Wir weisen darauf hin, dass in § 14 (4) Nr.|keine Bewertung|Die MaBnahmen aus dem Vorgangerplan wurden unter 3.6 bilanziert.
6 Hessisches OPNVG ein , Verkehrsentwicklungsprogramm, aus dem die angestrebten MaBnahmen zur Angebotsentwicklung und -verbesserung
ersichtlich sind” gefordert wird (vgl. auch S. 11 des Entwurfs). Dieses Verkehrsentwicklungsprogramm geht unseres Erachtens Uber die Festlegung von
Angebotsstandards hinaus und beinhaltet auch konkrete Planungen fir die Entwicklung des OPNV in den nachsten Jahren. Entsprechende Planungen
und MaBnahmen sind im vorliegenden Entwurf leider nicht enthalten. Der vielfache Verweis auf weitere Prifungen und Planungen ist dementsprechend
nicht ausreichend. Zudem sind im Entwurf auch keinerlei konkrete Planungen enthalten, die in den letzten Jahren auf Basis des vorherigen NVP
entwickelt aber noch nicht umgesetzt wurden.
Text Im genannten Spannungsfeld zwischen Wohl der Fahrgaste auf der einen Seite sowie der Verpflichtung zur Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit auf der  |Wird unterstltzt |Die Begriffe "Daseinsvorsorge" und "Umweltschutz" wurden an dieser Stelle

anderen Seite fehlt aus unserer Sicht das politische Ziel der Daseinsvorsorge und des Umweltschutzes.

erganzt.

Lenkungskreis

Dem Lenkungskreis gehoren keine Vertreter der Landkreise an. Dies halten wir fur sehr fragwuirdig und zeigt die geringe Bedeutung, die der Verwaltung
und den politischen Gremien der Landkreise im Verfahren zugemessen wird.
Unter der 1.3.1 wird nur eine Sitzung vom 15.5.2018 erwahnt. Gab es weitere Sitzungen und mit welchem Inhalt?

keine Bewertung

Die ZOV-Verbandsversammlung beschlieBt den Nahverkehrsplan. Dieses
Gremium setzt sich aus den Vertretern der Landkreise zusammen. Der sich aus
Mitgliedern der Verbandsversammlung zusammensetzende ZOV-
Verkehrsausschuss wurde bereits mehrfach zum Stand des NVP informiert und
hat Uber wichtige Themenbereiche beraten. Er wird eine
Beschlussempfehlung an die Verbandsversammlung aussprechen. Im
Lenkungskreis hat der Vorsitzende des Verkehrsausschusses teilgenommen.

Beteiligung Die Bewertung der 380 Eingaben von Blrgerinnen und Burgern ist leider nicht Bestandteil des Entwurfs. Welche Eingaben in den Fortschreibungsprozess Dokumention der Blirgereingaben ist vorhanden; Kritik und Anregungen
eingeflossen sind, ist dadurch leider nicht erkennbar. Weiterhin ist unklar, ob diese Bewertungen Teil der bislang nicht zur Verfugung gestellten Anhange wurden aufgenommen, aber nicht bewertet. Die Anhérungsrunden 1
1 oder 2 sein werden. Wir bitten jedenfalls um entsprechende Aufnahme. und 2 werden Teil des Anhanges des NVP.

Beteiligung GemanB § 8 Abs. 3 und § 14 PBefG gehoren zu den Beteiligten auch die ,Verbande der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Fahrgéaste und Die Auflistung wurde entsprechend ergénzt. Eine Beteiligung der
Fahrgastverbande”. Wir bitten Sie, dies in der Auflistung zu ergénzen. Unklar ist, ob die entsprechenden Verbande im erforderlichen Umfang alle betreffenden Verbande ist im Rahmen des formellen Anhérungsverfahrens
beteiligt wurden. Wir weisen darauf hin, dass hier ein Verfahrensfehler vorliegen kénnte. erfolgt.

Text Laut hier aufgefihrtem Hess. OPNVG sollen Nahverkehrsplane mindestens enthalten: wird nicht Die Finanzierung der im NVP beschriebenen zuséatzlichen Leistungen erfolgt
6. ein Verkehrsentwicklungsprogramm, aus dem die angestrebten MaBnahmen zur Angebotsentwicklung und -verbesserung ersichtlich sind unterstitzt nach Belegenheit zu Lasten der Ausschittung der Gesellschafter des ZOV. Die
Hierzu haben wir uns schon oben unter 1.1 geduBert zu erwartende Kosten- und Erlésentwicklung wird in Kapitel 8.3 beschrieben.
8. ein Finanzierungskonzept, das auch eine Kostenschatzung geplanter Projekte und Vorhaben enthélt, sowie ein Investitionsprogramm mit Wie in den Vorgangerplanen wurde frihzeitig eine Abfrage unter den
Prioritatensetzung und ein Organisationskonzept. StraBenbaulasttragern (auBer Hessen Mobil) bzgl. der geplanten Investitionen
Diese Punktewerden im vorliegenden Entwurf nicht oder allenfalls rudimentar behandelt. Wir bitten darum, diese wichtigen Punkte in der notwendigen im Bereich des Haltestellenausbaus durchgefiihrt. Die Ergebnisse dieser
Detailtiefe im Nahverkehrsplan abzubilden. Gerade die Finanzierungsfragen sind fur die politischen Gremien wichtige Entscheidungsgrundlagen und Abfrage sind als Anlage 8 dem Nahverkehrsplan beigefugt.
durfen in einem Nahverkehrsplan nicht fehlen.

Text Unter G5-4 wird der Regionalplan Stidhessen wie folgt zitiert: ,Der vom Rhein-Main-Verkehrsverbund [...] organisierte 6ffentliche Personennahverkehr Prufung Vertaktete Verkehre werden bei der Fahrplankonstruktion grundsatzlich
(OPNV) soll durch die Ausweitung und Verdichtung integraler Taktfahrplédne im Schienennah- und Busverkehr zunehmend attraktiver werden. Hierfiir angestrebt, unterliegen aber gerade auch im lokalen Busverkehr zu
notwendige Bau- und betriebliche MaBnahmen haben Vorrang vor Investitionen im Bereich des motorisierten Individualverkehrs (MIV).” bestimmten Tageszeiten Restriktionen, die aus den berechtigten Anliegen des
Der Regionalplan Mittelhessen wird unter 7.1.2-8 wie folgt zitiert: Schalerverkehrs resultieren.

.Der OPNV soll nach dem Prinzip des integralen Taktfahrplans gestaltet werden (Hessen-Takt). Taktfolge und Betriebszeiten sollen sich an
strukturrdumlichen Gegebenheiten und der zu erwartenden Nachfrage orientieren. Ein stindlicher Grundtakt soll angestrebt werden.”
Das verkehrs- und regionalpolitische Ziel eines integralen Taktfahrplans (ITF) wird im vorliegenden Entwurf leider nur rudimentar und im Wesentlichen im
Bereich der Schiene behandelt. Ein ITF nach Schweizer Vorbild ist wichtig fir einen verlasslichen und schnellen OPNV. Der Deutschland-Takt des Bundes
gibt einen deutschlandweiten ITF vor. Dies sollte von RMV und den Lokalen Aufgabentra-gern auf einen Hessen-- und einen Landkreis-Takt herunter
gebrochen werden. Hierzu sollte diese Nahverkehrsplan Ziele, Vorgaben und Entwicklungen aufzei-gen. Dies sollte noch eingearbeitet werden.
Text Der Regionalplan Mittelhessen wird wie folgt zitiert: keine Bewertung

.7.1.2-1 Der OPNV auf StraBe und Schiene soll als Aufgabe der &ffentlichen Daseinsvorsorge die Mobilitat zwischen Wohnstandorten und Arbeits-,
Bildungs-, Versorgungs- sowie Freizeit- und Erholungsstatten ékologisch vertraglich sicherstellen.” sowie

»7.1.2-7 Den spezifischen, zeitlich wechselnden Mobilitatsbedtrfnissen der verschiedenen Personengruppen soll Rechnung getragen werden. Dazu
gehéren auch innovative, flexible Bedienungsformen des OPNV, die auch die Vernetzung nicht zentraler Ortsteile untereinander und die Anforderungen
des Freizeit- und Einkaufsverkehrs berticksichtigen.”

Der Regionalplan gibt hier explizit Vorgaben, die auch Versorgungs- und Freizeitverkehr betreffen. Der vorliegende Entwurf des NVP konzentriert sich
aber weiterhin auf klassische Pendler-und Schilerstréme. Die dispersen Strukturen im MIV-lastigen Versorgungs- und Freizeitverkehr werden durch den
OPNV nicht abgebildet. Dies ist im Rahmen des NVP zu untersuchen, Ldsungen sollten entwickelt werden.
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Thema Stellungnahme zum Nahverkehrsplan Bewertung des Erliuterungen, Kommentare weiteres
ZovVv Vorgehen
Text Im letzten Absatz sollte noch der Entwurf des Verbundweiten Nahverkehrsplans (s. Auflistung unter 2.1.3) als Grundlage erganzt werden. wird nicht
unterstitzt

Bevélkerung

Tabelle 2-10: Der Vergleich der Jahre 2017 zu 2018 ist sehr punktuell und statistisch wenig aussagekraftig. Besser ware ein Vergleich tiber einen langeren
Zeitraum, um valide Daten zur Bevolkerungsentwicklung ableiten zu kénnen.

wird unterstitzt

Die Tabelle wurde gedndert und enthélt nun eine Gegenulberstellung der
Bevolkerungszahlen von 2008 und 2018.

Text

AuBer in GieBen liegt die Zahl der Beschaftigten in Heuchelheim und in Lollar (!) Uber der Zahl der Beschaftigten am Wohnort. Wir bitten, dies zu
korrigieren.

Auch in Heuchelheim liegt die Zahl der Beschaftigten am Arbeitsort deutlich
Uber der Zahl der Beschaftigten am Wohnort. Der Text wurde entsprchend
erganzt.

Schulerzahlen

Abbildung 2-7 sowie die Satze ,In allen drei Landkreisen ist in den nachsten Jahren nicht mit einer deutlichen Veranderung der Schilerzahlen zu
rechnen.” Und ,Die in den gultigen Schulentwicklungsplanen (vgl. Kapitel 2.1.4) veréffentlichten Prognosen beziehen sich auf diese statistischen Daten.
Neuere Daten auf Landkreisbasis liegen nicht vor.” zeigen, dass von stagnierenden Schulerzahlen ausgegangen wird. Leider wurde fur die Prognose nicht
der aktuelle, im Sommer 2019 verabschiedete Schulentwicklungsplan des Landkreises GieBen verwendet. Dieser geht von deutlich steigenden
Schulerzahlen aus. Wir bitten, diese steigenden Schulerzahlen an dieser Stelle im Nahverkehrsplan aufzunehmen, die Auswirkungen davon auf den
gesamten Plan zu untersuchen und diesen entsprechend anzupassen.

Bei der Erstellung des Nahverkehrsplans ist bei der Datengrundlage ein
Stichtag festzulegen um eine Bearbeitung sicherzustellen.

Text

In der Zeile ,Buslinien lokal — Eigenwirtschaftler/Stadte” addieren sich die Spalten der Landkreise nicht zur Gesamtsumme (13 vs. 12). Dito fur die
entsprechende Betriebsleistung. Wir bitten um Erlauterung bzw. Korrektur.

wird unterstltzt

Die Tabelle wurde entsprechend korrigiert.

Betriebsleistung Betriebsleistung der AST-Verkehre: Wir bitten um Erlauterung, ob hier die planmaBig angebotenen oder die tatsachlich durchgefuhrten wird nicht Es handelt um die tatsachliche Betriebsleistung. Eine Aufstellung zur
Nutzwagenkilometer aufgefuhrt sind? In jedem Fall bitten wir um Nennung der jeweils fehlenden Zahl. unterstitzt Angebotsleistung ist u.a. durch Bedarfverkehre mit Korritorbedienungen

nicht darstellbar.

Bevolkerung Far einen aussagekraftigen Vergleich des Verkehrsangebots bitten wir um eine Klarstellung, inwieweit in den Daten fir die VGO-GI Zahlen aus dem wird nicht Die VGO-Linien im LK Gl verkehren auch in das Stadtgebiet GieBen hinein.
Stadtgebiet der Stadt GieBBen enthalten sind. Bei den Einwohnerzahlen und der Flache ist die Stadt GieBen enthalten, bei den verkehrlichen Zahlen wohl |unterstutzt Stadtbusverkehre, Regionalbusverkehre und SPNV-Leistungen im Stadtgebiet
nicht. Laut Hessischen Statistischen Landesamt betrug die Einwohnerzahl des Landkreises (inkl. Stadt GieBen) zum 31.12.2018 268.876 Einwohner. Wir GieBen finden keine Berticksichtigung.
bitten um Prifung der angegebenen 264.102 Einwohner mit Stand 21.1.2019.

Verkehrsangebot Fur den Schienenverkehr und eigens eingerichtete OPNV-Angebote wird im 3. Absatz in Verbindung mit attraktiven Tarifangeboten und gedndertem wird nicht Der Buslinienverkehr wird als Zubringer zu Schienenverbindungen gesehen.
Mobilitatsverhalten eine wachsende Nachfrage konstatiert. Die Bahn sei als schnelles, zuverlassiges Verkehrsmittel ein Baustein fur die positive unterstutzt Eine Ausrichtung findet hier bei der Fahrplankonstruktion bestmdglich statt.
Entwicklung der Bevolkerungsstruktur und der heimischen Wirtschaft. Ein gutes Angebot auf der Schie-ne diene allen Birgerinnen und Burgern in den Die Fortschreibung des NVP sieht Erhdhungen bei der Mindestbedienung vor,
Kreisen und Gemeinden und stelle vielerorts eine attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr dar. orientiert sich aber dabei an den kommualpolitischen Rahmenbedingen. Dies
Diese positive Entwicklung im regionalen Schienenverkehr wird leider von der ZOV fur den Busverkehr nicht weiterverfolgt und praktisch keine betrifft auch den zu finanzierenden Umfang des lokalen Verkehrsangebotes.
Anstrengungen unternommen, den Busverkehr als Zubringer zur Schiene als eigenstandiges Verkehrsmittel analog zur Schiene zu attraktivieren. Wir
kritisieren dies und fordern eine Anderung.

Text In der Aufstellung fehlen die Linien 203, 310 und 311. Wir bitten um Ergénzung. wird unterstitzt |Die Tabelle wurde entsprechend korrigiert.

Text Die ALT-Linien 378 und 379 werden unter der Zusténdigkeit der Stadt Linden gefuhrt. Wir bitten um Erlauterung, wieso Linien, die sogar keine Bewertung|Die Linien stellen ein Verkehrsangebot Uber den Vorgaben des
Aufgabentragerubergreifend und im entsprechenden Busverkehr dem RMV zugeordnet sind, hier unter die Zustandigkeit der Kommune fallen. Wo liegt Nahverkehrsplan dar und sind daher in Eigenregie der Stadt Linden zu tragen.
der Unterschied beispielsweise zu den ALT-Linien GI-21, GI-22, GI-44, GI-64, die in der Zustandigkeit ZOV liegen, ebenso wie z.B. die der sogar rein
innergemeindlichen Linien GI-37, GI-63, GI-73?

Linie 24 Die Buslinie 24 GieBen - Heuchelheim — Lahnau — Wetzlar wird hier unter Buslinien des Stadtverkehrs GieBen aufgefihrt. Historisch war dies zwar einmal |keine Bewertung|Die Fahrplédne wirden vorab mit dem federfuhrenden Aufgabentréager, der
der Fall, die Linie 24 ist jedoch mittlerweile eine eigenwirtschaftliche Linie, die die Gebiete von vier verschiedenen Aufgabentrdagern befahrt. Diese Vielfalt] Stadt GieBen und benachtbaren Lokalen Nahverkehrsorganisationen sowie
ohne klare Zustandigkeiten fuhrt in der Praxis zu erheblichen Problemen. Wir raten dringend, die Linie 24 in die Aufgabentragerschaft des RMV zu der Gemeinde Heuchelheim abgestimmt. Zu Weiteren Gesprachen steht der
Uberfuhren. Angesichts der regionalen Bedeutung als Verbindung zwischen zwei Oberzentren unter Andienung zweier weiterer Kreise ist die Linie 24 ZOV bereit, wobei Forderungen fur Lahnau Uber den VLDW adressiert werden
eine klassische Linie des Regionalbusverkehrs. Wir bitten, diesen Aspekt in den NVP aufzunehmen. mussen.

Text In der Zeile ,Buslinien lokal — Eigenwirtschaftler/Stadte” addieren sich die Spalten der Landkreise nicht zur Gesamtsumme (17 vs. 16). Wir bitten um wird unterstttzt |Die Tabelle wurde entsprechend korrigiert.

Erlauterung bzw. Korrektur.

Fahrzeuge Die Tabelle spiegelt den Stand zum 30.1.2018 wieder. Angesichts der Entwicklun-gen im Fahrzeugbereich bitten wir um aktuellere Daten. wird nicht Bei der Erstellung des Nahverkehrsplans ist bei der Datengrundlage ein

unterstitzt Stichtag festzulegen, um eine Bearbeitung sicherzustellen.

ErschlieBungsqualita |In Absatz 3 wird fur die Ermittlung der Haltestelleneinzugsradien folgendes als Grundlage definiert: ,,Haltestellen, die lediglich von wenigen Fahrten im Die reinen "Schulerhaltestellen" werden immerhin an ca. 190 von 250

t Rahmen der Schilerbeférderung bedient werden, wurden dabei nicht mit dargestellt.” Werktagen im Jahr vom Busverkehr angedient. Bei den kommunalbezogenen
Diese an sich sinnvolle Vorgehensweise wurde leider nicht umgesetzt. Zahlreiche, wenn nicht alle ausschlieBlich im Schilerverkehr bedienten Haltestellen Darstellungen (Kap.6) wurde der Aspekt ErschlieBung jedoch auch im Hinblick
finden sich in Anhang IV als Bestandteil der Einzugsbereiche. Ohne Anspruch auf Vollstandigkeit seien hierbei genannt: (siehe Stellungnahme) auf das ggf. reduzierte Angebot bertcksichtigt.

Dies fuhrt in einigen Fallen zu deutlich anderen, gréBeren ErschlieBungslicken. Hier seien z.B. genannt: GroBen-Buseck Industriegebiet, Grlinberg-

Lehnheim oder Langgons Kerngemeinde. Im Fall von Langgéns kommt noch hinzu, dass die Haltestellen Rathaus und SchillerstraBe lediglich im Verkehr

von und nach den Ortsteilen und damit nicht innerorts in der Kerngemeinde genutzt werden kann.

Wir bitten darum, die reinen Schulerhaltestellen wie versprochen nicht zu berucksichtigen und die Untersuchung der ErschlieBungsqualitat zu

wiederholen. Im Falle von neu auftretenden ErschlieBungslticken (s.o0.) sind diese neu zu bewerten und idealerweise Wege aufzuzeichnen, wie diese

geschlossen werden kénnen.
ErschlieBungsqualita |Idealerweise sollte die Untersuchung zu ErschlieBungsltcken tber alle drei Verkehrstagsarten durchgefiihrt werden, um Bedienungsliicken auch an Sams- |wird nicht Die Darstellung soll nicht das Fahrtenangebot darstellen. Hierbei soll vor allem
t und Sonntagen erkennen zu kénnen. unterstitzt aufgezeigt werden, ob Wohn-, Gewerbe- oder Mischgebiete an den OPNV

angeschlossen sind.
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Verbindungsqualitat

Nicht in allen Fallen ist das Fahrtenangebot Ortsteil-Kerngemeinde sowie Kerngemeinde-Oberzentrum aussagekraftig fur die OPNV-ErschlieBung der
gesamten Gemeinde. Verkehrsbeziehungen zwischen Gemeinden werden negiert. Die BezugsgréBen ,innerhalb einer Gemeinde zur Kerngemeinde”
sowie ,Kerngemeinde zum Oberzentrum” spiegeln nicht den Wegebedarf der Birger wider. Hier ware sinnvoll, -analog NVP Marburg-Biedenkopf —als
Grundlage auf das Zentrale-Orte-System zurtickzugreifen und auch Wegebeziehungen zu benachbarten Orten, zu Arbeits- und Ausbildungsstatten oder
zum Schienenverkehr zu berucksichtigen.

Hier sollten Wegezwecke, deren mutmaBliche Zielorte und die Haufigkeit des Weges untersucht werden. Hierzu gehéren u.a. Arbeit und Ausbildung
(Grund- bis Hochschule), Einkaufen (taglicher Bedarf und gelegentlicher Bedarf), arztliche Versorgung (Hausarzt, Facharzte, Krankenhauser),
Behordengénge, Freizeitwege (Sport, Hol- und Bringdienste, Touristik usw.) .

wird nicht
unterstitzt

Reisezeit

Die Reisezeit wird zu Recht als eines der wichtigsten Kriterien bei der Verkehrsmittelwahl angesehen. Durch die gewéahlte Methode (Reisezeit OPNV:
Fahrzeit mit Umsteigezeit, ohne Zu- und Abgangszeit und ohne Wartezeit an der Ausgangshaltestelle | Reisezeit MIV: Reine Fahrzeit ohne Zu- und
Abgangszeit und ohne Parksuchzeit) wird die Reisezeit des OPNV systematisch unterschatzt. Zentrale, gut durch den OPNV erschlossene Start- und
Zielhaltestellen negieren notwendige FuB- oder Umsteigewege von und zum OPNV sowie Wartezeiten von prinzipiell eines halben Takts, wahrend diese
im MIV zumeist nicht vorhanden sind. Die Konkurrenzfahigkeit des OPNV ist damit deutlich schlechter als in Tab 3-1 suggeriert. In 3.2.2 wird als Ziel der
Nahverkehrsplanung festgehalten, durch Angebotsverbesserungen das Reisezeitverhaltnis zugunsten des OPNV zu verbessern. Wir unterstitzen dieses
Ansinnen ausdrtcklich. Leider konnen wir im Rahmen des NVP fast keine MaBnahmen erkennen, die dieses Ziel verfolgen. Wir bitten, diese in den NVP
einzuarbeiten.

wird nicht
unterstitzt

Spatverkehr

Fur die Untersuchungen der Spatverbindungen wurde fur Frankfurt dieselben Uhrzeiten angesetzt wie fur GieBen. Da die Verbindung Frankfurt - GieBen
bis spat in die Nacht, am Wochenende sogar rund um die Uhr, funktioniert, ware es praxisnaher, fur GieBen einen spateren Zeitpunkt als 22 Uhr zu
definieren. Als Teil der Daseinsvorsorge sollte der OPNV die Méglichkeit bieten, an Abendveranstaltungen in GieBen teilnehmen zu kdnnen. Hierfur sollte
die letzte Fahrtmoglichkeit ab GieBen nach 23 Uhr, besser noch nach 0 Uhr sein. Idealerweise als Anschluss auf den Zug ab Frankfurt um 23.21 Uhr,
ankommend in GieBen um 0.05 Uhr.

Prafung

Spatverkehr

Fur die erkannten — gelb markierten - Defizite werden im Rahmen des NVP keine Losungen vorgeschlagen. Wir bitten, dies nachzuholen.

Priafung

Kostenvergleich

Der Vergleich zwischen OPNV und MIV wird ausschlieBlich fur den Modellfall Pendler mit Jahreskarte zu Pkw-Nutzer, der den Pkw ausschlieBlich fur den
Pendlerweg benétigt, gezogen. In der Praxis ist dies, gerade im landlichen Raum, aber ein eher unrealistischer Vergleich. Zudem sollten bei einem
Vollkostenansatz auch die real gefahrenen Kilometer anhand der Distanz Start-Ziel angesetzt werden und nicht fiktive 15.000 km/Jahr. Die jahrliche
Kilometerleistung eines Pendlers nach Frankfurt betragt schon das Doppelte.

Gelegenheits- und Freizeitverkehre werden durch den gewahlten Vergleich Gberhaupt nicht untersucht.

Generell ist auch zu konstatieren, dass sich aus den ermittelten Ergebnissen im Rahmen des NVP keine Konsequenzen ableiten.

wird nicht
unterstutzt

Bilanzierung

Die Bilanz des Vorgangerplans liest sich erschreckend. Von den 14 MaBnahmen im Fahrtenangebot der lokalen Buslinien im Landkreis GieBen wurden
lediglich 3 umgesetzt, und 4 teilweise umgesetzt. 5 wurden nicht umgesetzt, 2 sind in Pri-fung, de facto also ebenfalls nicht umgesetzt.

Bei den MaBnahmen handelt es sich weit iberwiegend um fehlende Fahrten an Wochenenden und dementsprechend um selbst im Rahmen bestehender
Verkehrsvertrage leicht zusatzlich zu bestellender Verkehre. Dies hatte mit geringem Kostenaufwand unproblematisch wahren der letzten Jahre erfolgen
kénnen oder gar in erfolgte Vergaben integriert werden kénnen.

Wir bitten um Ubrigen um eine Erlduterung der teilweise umgesetzten Punkte (z.B. ,Buseck: fehlendes Fahrtenpaar an Sonntagen” Wie erfolgt hier eine
teilweise Umsetzung?). Dies bezieht sich auch auf Punkte wie ,,Sonstiges” oder ,MaBnahmen aus dem Vorgangerplan®”.

keine Bewertung

Verkehrsgebiete

GemaB Absatz 3 werden Kommunen des Verdichtungsraums (vgl. Regionalplane) eher der Verkehrsgebietskategorie 1 zugeordnet. Fur den Landkreis
GieBen wurde allerdings keine Kommune in Kategorie 1 einsortiert, obwohl nach Regionalplan die Kommunen Heuchelheim, Linden und Lollar dem
Verdichtungsraum zugeordnet sind.

Entsprechend bitte wir um Anderung der Kategorien, Einordnung der genannten Kommunen in Kategorie 1 und Anpassung der daraus folgenden
Ableitungen.

Die Grenze von 9.000 Einwohnern fir die Zuordnung von Stadtteilen ist willkurlich gewahlt und bertcksichtigt nicht die 6rtlichen Strukturen (GroBen-
Linden und Leihgestern bzw. Heuchelheim und Kinzenbach sind quasi zusammengewachsen).

wird nicht
unterstitzt

Die Erstellung der Kategorien und die Einsortierung in diese erfolgt nach den
im Nahverkehrsplan aufgezeigten Kriterien.

Verbindungsqualitat

Wir begriBen die grundsatzliche Ausweitung des Grundangebots um je 2 Fahrtenpaare (bzw. 5 Fahrtenpaare in Kategorie 2 an Samstagen) und damit im
Wesentlichen wieder auf das Niveau des Nahverkehrsplans 2008. Wir weisen gleichzeitig darauf hin, dass dieses Grundangebot aus unserer Sicht bei
weitem nicht ausreicht, um die notwendige Starkung des OPNV zu erméglichen.

Die Mindeststandards fir das Angebot sind zu pauschal und in vielen Fallen deutlich zu gering. Auf vielen Relationen im Landkreis ist bereits ein deutlich
besseres Angebot vorhanden. Dies sollte sich auch in den Mindeststandards widerspiegeln. Die de facto zwei bisherigen Kategorien bilden die Vielfalt der
Verbindungen zwischen Lollar — GieBen (Main-Weser-Bahn+ Busverkehr) und Klein-Eichen — Griinberg (2-Stunden-Takt + Schulfahrten) nicht
zufriedenstellend ab. Die Mindeststandards sollten daher starker an den realen Verkehrsbedarfen ausgerichtet und differenziert werden.

Die Thematik ist insbesondere auch vor dem Hintergrund von eigenwirtschaftlichen Verkehren zu sehen. Hier sollte eine Reduzierung des bestehenden
Angebots ausgeschlossen werden (Vgl. Lumdatal, Lahnau/Heuchelheim).

Far Haupt-, Neben- und Schwachverkehrszeit sollten Taktfrequenzen festgelegt werden.

Das Fahrtenangebot an Sonntagen sollte weiter ausgeweitet werden, um auch an diesem Hauptreisetag des Fernverkehrs Anschllsse zu diesem zu bieten.
Nachts sollte von GieBen aus in alle Gemeinden gegen 0.00 Uhr noch ein OPNV-Angebot vorgehalten werden.

Im Gegensatz zum letzten NVP sollte gewahrleistet sein (v.a. die entsprechenden Mittel bereitgestellt werden), dass die festgestellten Defizite in der
Bedienungsqualitat auch wahrend der Laufzeit des NVP behoben werden kénnen.

keine Bewertung

Die Fortschreibung es NVP orientiert sich an den kommualpolitischen
Rahmenbedingungen der Region. Dies betrifft auch den zu finanzierenden
Umfang des Grundangebotes.

GrenzUbergreifende
r Verkehr

Hier werden grundsatzlich richtige Anforderungen genannt. Leider lassen sich im NVP keine Anregungen, Forderungen oder Konsequenzen fiur den Kreis
GieBen daraus erkennen. Nach bisherigem Stand wird der Kreis GieBen absehbar der einzige Kreis im RMV sein, der keine regionale Expressbus-Linie
aufweist. Zu prufen ware beispielweise ein Vorlauferbetrieb der Horlofftalbahn oder Verbindungen aus dem Hessischen Hinterland nach GieBen.

GieBen ist auf den wesentlichen Achsen auf der Schiene erreichbar. So auch
zwischen Lich und GieBen. Eine Neuzuordnung der Zustandigkeiten der
regionalen Buslinien im GieBener Land steht noch aus. Dabei kénnen auch
weitere Expressbuslinien Betrachtungsgegenstand werden.

Weiterleitung an
RMV
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Thema Stellungnahme zum Nahverkehrsplan Bewertung des Erlauterungen, Kommentare weiteres
ZovVv Vorgehen
Grundangebot Das Verkehrsbedurfnis dieser Bevolkerungsgruppe wird richtig dargestellt, es sei ein ganztagiges Grundangebot zu gewahrleisten. Leider ist dieses keine Bewertung

Grundangebot (s.0.) nicht ausreichend, um attraktiv zu sein.

Mindeststandards
Bus

Die ausgewiesenen Anforderungen bilden entweder ohnehin die rechtlich vorge-gebene Ausstattung (z.B. Niederflur mit Absenkvorrichtung und Rampe,
ABS, ASR Sondernutzungsflache) ab oder sind Selbstverstandlichkeiten (z.B. Heizung, Klimaanlage, Abfallbehalter). Die Anforderungen an die Fahrzeuge
sollten spezifi-zierter und ambitionierter festgelegt werden, insbesondere fir Neufahrzeuge, die wahrend der Laufzeit des NVP in Betrieb genommen
werden. Nicht zuletzt, um auch im Falle von eigenwirtschaftlichen Antragen klare Vorgaben an die Fahr-zeugqualitat fixiert zu haben.

Far Neufahrzeuge sollte daher zusatzlich gefordert werden:

- groBzigige Dimensionierung einer (oder zwei bei Gelenkbussen) Mehr-zweckflache(n) inkl. mindestens einem Rollstuhlfahrerstellplatz, Min-destmalBe
gemaB Verordnung fur E-Scooter (e-Mobile).

- Kontrastreiche Gestaltung fur Sehbehinderte,

- von allen Platzen (auch Rollstuhlfahrersitzplatz) gut lesbare Innenanzei-gen (d.h. mind. zwei, besser drei TFT-Monitore/Fahrzeug mit folgenden Inhalten:
nachste Haltestelle, mind. zwei Folgehaltestellen, Liniennum-mer und Endhaltestelle, mittelfristig inkl. Umsteige- und Anschlussinfor-mationen (Echtzeit)
sowie Hinweise auf Baustellen und Umleitungen)

- AuBenanzeigen (Front und TUrseite: Liniennummer und Fahrtziel; Heck und Fahrerseite mind. Liniennummer) mit wei3en LEDs.

- Keine Fensterbeklebung (bzw. max. 10% des jeweiligen Fensters)

- Vollmatrix-AuBenanzeigen (Front und Turseite: Liniennummer und Fahrt-ziel; Heck und Fahrerseite mind. Liniennummer) mit weiBen LEDs.

Im Zuge einer Ausschreibung wird gepruft, welche MaBnahmen/Vorgaben
angepasst bzw. geandert werden. Eine genauere Aufstellung erfolgt mit der
Ausschreibung. Dabei wird auch berucksichtigt, der Einheitlichkeit im
Verbundraum méglichst Rechnung zu tragen.

Haltestellen Die in 4.6.4.2 aufgefuhrten Aushanginformationen (u.a. Liniennetzplan, Tarifinformation) sollten auch fur Haltestellen der Kategorie D verbindlich Prafung
gemacht werden.
Fahrplan Um die regelmaBigen Aushangprobleme (insbesondere bei Sonderverkehren, Umleitungen und BaumaBnahmen, wenn mehrere Aufgabentrager wird unterstUtzt |Die aufgetretenen missverstandlichen Informationen in unterschiedlichen
betroffen sind) zu vermeiden, sollte eine klare Zustéandigkeit und Koordination der bei der VGO angesiedelt werden. Diese sollte sich um alle Linien Fahrplanmedien mussen korrigiert werden.
kiimmern, die eine Haltestelle bedienen.
Marketing Hier sollte auch auf das Zusammenspiel mit dem RMV eingegangen werden, insbesondere auch auf das Dachmarkenkonzept des RMV (vgl. Regionaler ZOV/GO kooperieren bei vielen Themen mit dem RMV. Die Gestaltung von
Nahverkehrsplan). Bushaltestellen unterliegt aber beispielsweise der Zustandigkeit des
StraBenbaulasttragers.
Expressbus Fur den Kreis GieBBen sind keine regionalen Expressbus-Linien vorgesehen: Zu prifen ware beispielweise ein Vorlauferbetrieb der Horlofftalbahn, GieBen ist auf den wesentlichen Achsen auf der Schiene erreichbar. So auch  |Weiterleitung an
Verbindungen aus dem Hessischen Hinterland oder dem Hoch-Taunus-Kreis nach GieBen. Auch die Linie 24 kdnnte teilweise in eine Expressbus-Linie zwischen Lich und GieBen. Eine Neuzuordnung der Zustandigkeiten der RMV
Uberfuhrt werden. regionalen Buslinien im GieBener Land steht noch aus. Dabei konnen auch
weitere Expressbuslinien Betrachtungsgegenstand werden.
Verkehrsangebot Dass im Rahmen eines NVP nicht umfangreiche Planungsleistungen erbracht werden kénnen, ist nachvollziehbar. Der NVP sollte allerdings die keine Bewertung

umfangreichen (Vor-) Planungsleistungen aus den Vorjahren zusammenfassen und deren Umsetzung vorgeben (vgl. § 14 (4) Nr. 6 Hessisches OPNVG).
Leider gab es in den Vorjahren keinen nennenswerten Planungsleistungen, die nun Grundlage fur ein entsprechendes Verkehrsentwicklungsprogramm
sein konnten. Auch im vorliegenden Entwurf zeichnen sich fur den Landkreis GieBen auf lokaler Ebene keine Vorhaben ab, das Angebot weiter zu

entwickeln und zu verbessern. Die vorgesehenen Verbesserungen (Lumdatalbahn, Horlofftalbahn) liegen in der Aufgabentragerschaft des RMV und nicht
lakal heim ZOV/

Finanzierung

Die Aussage im letzten Absatz, dass Mehrleistungen, welche Uber die in diesem Nahverkehrsplan vorgegebene Angebotskonzeption hinausgehen, erst
dann umgesetzt werden kénnen, wenn eine entsprechende Finanzierungsvereinbarung zwischen Aufgabentrager und Kommunen abgeschlossen wurde,
ist fir uns in dieser Pauschalitat nicht nachvollziehbar. Aufgabentréager fur den OPNV ist der ZOV. Die Angebotskonzeption im vorliegenden Entwurf ist,
abgesehen von geringflgigen Verbesserungen, quasi der Status Quo, so dass samtliche kiinftigen Verbesserungen von den Kommunen getragen werden
mussten, die daftr weder zustandig sind, noch die Mittel daftr haben.

wird nicht
unterstitzt

Die Vorgehensweise entspricht den politischen Vorgaben.

Burgerbusse Hier sollte auch analog On-Demand-Verkehren und Mitfahrerbanken klar gestellt werden, dass Biirgerbusse den OPNV nicht ersetzen kénnen. wird unterstiitzt |Es ist richtig, dass Blrgebusse keinen Ersatz fir eine regelmaBige OPNV-
Burgerbusse sind nicht Teil der Daseinsvorsorge, es gibt keine Bedienungspflicht. ErschlieBung gemaB Anforderungsprofi darstellen. Dies wurde an der

betreffenden Textstelle deutlicher hervorgehoben.

Haltestellen Die Vorbereitungen und jetzt angektndigten Schritte zum barrierefreien Ausbau der Haltestellen bis zum 1.1. 2022 erfolgen deutlich zu spat. Das wird nicht
Problembewusstsein bei den StraBenbaulasttréagern muss erheblich geschéarft, das ganze Verfahren beschleunigt werden. Hier ware es hilfreich, wenn der |unterstutzt
ZOV koordinierende Arbeiten Ubernimmt.

Das PBefG §8 (3) gibt vor, dass eine Begriindung in den NVP aufzunehmen ist, wenn Haltestellen erst nach dem 1.1.2022 ausgebaut werden kénnen. Dies
sollte fur jede Haltestelle einzeln erfolgen.
Die in Anhang 7 beiliegende Aufzahlung reicht hierfur nicht aus, auch wenn fur die aufgefihrten Haltestellen der dauerhafte Nicht-Ausbau plausibel ist.

Haltestellen Hier sollte prazisiert werden, fiir welche Bestandteile des Mobiliars die Zustandigkeit bei den Kommunen und fir welche bei den ZOV bzw. beauftragten |wird nicht Das Mobilar ist im Veranwortungsbereich des zustandigen
Unternehmen. Insbesondere sollte eine Regelung geschaffen werden, wenn Mobiliar der Kommune (z.B. Vitrine in Wartehalle) von ZOV bzw. VGO unterstitzt StraBenbaulasttragers. Lediglich Haltestellenmast und Fahrplanaushang
genutzt wird (Aushang von Infomaterialien). liegen (im ZOV-Gebiet) in der Zustandigkeit der VGO.

Haltestellen Hier sollten die Stationen erganzt werden, fur die eine dynamische Fahrgastinformation geplant ist (Haltestellenkategorie A-C) Prtfung

Lumdalbahn Nach abgeschlossener Nutzen-Kosten-Untersuchung und Projektfreigabe der Lumdatalbahn sollte als Vorlauferbetrieb der Busverkehr ausgebaut werden. |Prifung Bei Anderungen oder Erweiterung ist eine eigehende Priifung immer
Die verbesserte Anbindung der Stadtteile an die Kernstadt gemaB dem Anforderungsprofil sollte nicht geprift sondern umgesetzt werden. notwendig. Zur Zeit wird der Busbetrieb im Lumdatal eigenwirtschaftlich

betrieben und entzieht sich daher der direkten Fahrplangestaltung.

Verkehrsangebot Die angesprochene Verbesserung an Sonntagen sollte umgehend eingeleitet werden. Es sollte geprift werden, ob schnelle Direktfahrten unter wird unterstttzt |Vor einer Umsetzung bedarf es einer Prifung unter Berlcksichtigung und

Auslassung von Heuchelheim und Weststadt zum Bahnhof GieBen fur die wichtigsten Pendlerziige sinnvoll sind. Ggf. auch in Zusammenhang mit
Expressbussen aus dem Hessischen Hinterland (Bischoffen, Hohenahr).

Einhaltung der Gegebenheiten. Hierbei sind unter anderen
Ausschreibungszeitraume und Abstimmungen mit anderen LNO notwendig.
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Thema

Stellungnahme zum Nahverkehrsplan

Bewertung des
20V

Erlauterungen, Kommentare

weiteres
Vorgehen

Verkehrsangebot

Die angesprochenen fehlenden Fahrtenpaare sollten nicht mittelfristig sondern schnellstmoéglich umgesetzt werden. Das Industriegebiet GroBen-Buseck
ist nur an Schultagen erschlossen. Hier sollte dringend eine Anbindung auch in den Ferien eingerichtet werden.

wird unterstutzt

Vor einer Umsetzung bedarf es einer Prafung unter Einhaltung der
Gegebenheiten. Hierbei sind unter anderen Ausschreibungszeitréume zu
berucksichtigen.

Verkehrsangebot

Die Anbindung von Fernwald an GieBen sollte generell verbessert werden. Hier ist das bisherige Fahrplanniveau nicht der unmittelbaren Nahe Fernwalds
zu GieBBen angemessen. Die Takte sollten vereinheitlicht werden. Der Halbstundentakt nachmittags auf der GI-22 sollte auch in den Ferien zum Einsatz
kommen. Samstags ist auf einen Stundentakt zu verdichten. Auf der GI-21 sollte samstags ein einheitlicher Stundentakt eingefuhrt werden.

Zu prufen ware eine Linie Lich — Steinbach — Annerod - GieB3en. Diese wirde zum einen die Ortsteile Annerod und Steinbach verbinden, andererseits
beide Ortsteile besser an GieBen und erstmals auch an Lich und die Lahn-Kinzig-Bahn anbinden.

Prifung

Vorschlage zur Verbesserung der Anbindung im OPNV werden vom ZOV-
Verkehr unter Berlcksichtigungen und Vorgaben des Nahverkehrsplans
gepruft. In diesem Fall wird die Linie GI-22 ab 6.7.2020 eine Verdichtung in
den Ferien erhalten.

Verkehrsangebot

Die vorgeschlagene Aufstockung des Angebots auf der ALT-Linie GI-73 sollte schnellstmoglich umgesetzt werden. Die ErschlieBungslicken an Ferientagen
sollten nochmals Uberpruft werden.

Prufung

Verkehrsangebot

Die Anbindung an das Oberzentrum Wetzlar sollte ebenfalls untersucht werden. Die eigenwirtschaftliche Linien GI-24 wurde hier in den letzten Jahren
erheblich zusammengestrichen. Heuchelheim im Regionalplan als Verdichtungsraum eingeordnet. Die Linie 24 sollte dementsprechend wieder auf
Stadtbusniveau (u.a auch an Samstag-Nachmittagen und Sonntags) angehoben werden. Generell sollte die Linie GI-24 in eine regionale Linie des RMV
Uberfuhrt werden. Sie verbindet zwei Oberzentren und vier(!) verschiedene Aufgabentrager. Zur Attraktivitatssteigerung sollte auch gepruft werden, ob
teilweise Expressbusse/-fahrten sinnvoll sind, z.B. unter Auslassung der GieBener Weststadt direkt zum Bahnhof. Die im Einzugsbereich der Linien GI-41 -
Gl-44 liegenden Bereiche bendtigen eine bessere Anbindung an Wochenenden entsprechend der Vorgaben. Die Behebung der ErschlieBungsliicken , Auf
der Bolz" und ,,Gewerbegebiet im Stiden” sollte nochmals intensiver gepraft werden.

Prtfung

Verkehrsangebot

Als Vorlauferbetrieb der Horlofftalbahn sollte geprift werden, ob die Linie 363 bereits vor Inbetriebnahme attraktiviert werden kann.

keine Bewertung

Bei der Linie 363 handelt es sich um Regionalverkehr, die Zustandigkeit liegt
beim RMV.

Weiterleitung an
RMV

Verkehrsangebot

Die identifizierten Defizite sollten schnellstmdglich behoben werden. Im Bereich der Kernstadt gibt es erhebliche ErschlieBungsltcken im Regelbetrieb
auBerhalb reiner Schulfahrten. Fir Langgons sollte ein Gesamtkonzept zur ErschlieBung des Kernortes und der Ortsteile erarbeitet werden.

Prtufung

Verkehrsangebot

Die identifizierten Defizite sollten schnellstmoglich behoben werden. Das abendliche/nachtliche Angebot von GieBen nach Laubach sollte verbessert
werden, insbesondere die letzte Fahrt an Sonntagen. Mittelfristig sind stiindliche AnschlUsse der Kernstadt Laubach im Rahmen eines ITF-Fahrplans an die
Vogelsbergbahn (in Griinberg) und an die Lahn-Kinzig-Bahn (in Lich und/oder Hungen) herzustellen. Als Busverlangerung der ktinftigen Horlofftalbahn
sollte eine Buslinie Hungen — Laubach — Grlinberg gepruft werden.

Prtfung

Verkehrsangebot

Die identifizierten Defizite sollten schnellstmoglich behoben werden. Zu prifen ware eine Linie Lich — Steinbach — Annerod — GieBen (siehe 6.1.4 Fern-
wald). Fur Lich wirde dies eine andere ErschlieBungswirkung GieBBens als Gber die Lahn-Kinzig-Bahn (bzw. die weitgehend schienenparallele
Busverbindung Uber Pohlheim und Schiffenberger Tal) bedeuten. So wirde der nordwestliche Teil GieBens (z.B. Otto-Ansiedlung) angeschlossen.

Prtufung

Verkehrsangebot

Fur die Verbindung Linden-GieBen liegen die Bahnhofe GroBen-Linden und GieBen nicht unbedingt optimal. Der Bahnhof GroBen-Linden erschlieBt
weite Teile der beiden Ortsteile nicht, auch in GieBen ist zu vielen Zielen ein weiterer Umstieg notwendig. Die Busverbindungen sind daher
unverzichtbarer Bestandteil der Anbindung Lindens an das Oberzentrum. GemaB Regionalplan ist Linden Teil des Verdichtungsraums und damit
prinzipiell der Verkehrskategorie 1 und damit Stadtbus-ahnlich. Die vorgeschlagene Ausweitung des Fahrtenangebotes sollte umgesetzt werden und in
einen durchgehenden Taktverkehr miinden, insbesondere auch am Wochenende. Die aufgezeigten ErschlieBungslicken sollten behoben werden.
Insgesamt sollte das Verkehrsangebot grundlegend Gberplant und in einem OPNV-Konzept Linden zusammengefast werden.

Durch den Regionalbus und die parallel verkehrende Main-Weser-Bahn ist ein
Angebot im OPNV vorhanden. Bei den Bus- und Bahnverbindungen handelt
es sich um regionale Linien in Zustéandigkeit des RMV.

Weiterleitung an
RMV

Verkehrsangebot

Die identifizierten Bedienungsdefizite sollten schnellstmdglich behoben werden. Die aufgezeigten ErschlieBungslicken sollten behoben werden.

Prtufung

Verkehrsangebot

Der Bahnhof Watzenborn-Steinberg liegt sehr peripher und dient praktisch nicht der ErschlieBung des Ortsteils. Zudem ist auch der Bahnhof in GieBBen
nicht optimal zu vielen Zielen gelegen. Die ErschlieBung Watzenborn-Steinbergs sowie die Anbindung an GieBen sollte daher auch ohne die Lahn-Kinzig-
Bahn betrachtet werden. Die teilweise erheblichen Bedienungsdefizite insbesondere der stidlichen Stadtteile sollten schnellstmdglich behoben werden,
idealerweise im Rahmen eines OPNV-Konzepts Pohlheim, ggf. auch in Verbindung mit einer Uberplanung der Achse Lich — GieBen. Die aufgezeigten
ErschlieBungsltcken sollten behoben werden.

Prtfung

Der Bereich Pohlheim ist durch die vorhandenen Regionalbuslinien
erschlossen.

In Zusammenarbeit mit der Stadt Pohlheim wird ein neues Fahrplankonzept
mit einem Kleinbus zur ErschlieBung der sudlichen Statteile erarbeitet.

Verkehrsangebot

Nach abgeschlossener Nutzen-Kosten-Untersuchung und Projektfreigabe der Lumdatalbahn sollte als Vorlauferbetrieb der Busverkehr ausgebaut werden.
Die identifizierten Bedienungsdefizite sollten schnellstmdglich behoben werden. Die aufgezeigten ErschlieBungsliicken sollten behoben werden.Eine
Verbindung zwischen Ebsdorfergrund und Lumdatal sollte geprift werden, spatestens in Zusammenhang mit der Reaktivierung der Lumdatalbahn ist
diese zwingend.

Prufung

Verkehrsangebot

Die identifizierten Bedienungsdefizite sollten schnellstmdglich behoben werden. Die aufgezeigten ErschlieBungslicken sollten behoben werden.

Prtufung

Verkehrsangebot

Nach abgeschlossener Nutzen-Kosten-Untersuchung und Projektfreigabe der Lumdatalbahn sollte als Vorlauferbetrieb der Busverkehr ausgebaut werden.
Die identifizierten Bedienungsdefizite sollten schnellstmdglich behoben werden. Die aufgezeigten ErschlieBungslicken sollten behoben werden.

keine Bewertung

Bei der Linie 371 handelt es sich um Regionalverkehr, der eigenwirtschaftlich
betrieben wird. Zustandiger Aufgabentrager ist der RMV.

Weiterleitung an
RMV

Verkehrsangebot

Zur Verbesserung der Verbindung Untereinander sollte gepruft werden, ob die Umsteigeverbindung am Gewerbepark Ost zwischen den Linien 801 und
802 optimiert werden kann. Die zurzeit bestehenden Umsteigezeiten von ca. 20 Minuten sind unattraktiv. Es sollte gepruft werden, ob schnelle
Direktfahrten unter Auslassung der GieBener Weststadt direkt zum Bahnhof GieBen fur die wichtigsten Pendlerztige sinnvoll sind.

wird unterstutzt

Linien 801 und 802 gehdhren in den Zustandigkeitsbereich der SWG

Weiterleitung an
Stadt GieBen

Grenzlbergreifende |In anderen Gebietskorperschaften ist es durchaus Ublich, gemeinsame, aufgabentragerubergreifende Linienblindel zu bilden. Dies sollte auch fur den ZOV|wird nicht Aufgrund besonderer Vergabemodalitaten (Betriebsfuhrungstubertragungs-
r Verkehr Uberlegt werden, z.B. zusammen mit dem RMV oder dem VLDW. unterstitzt /Subunternehmermodell) bilden wir keine gemeinsamen Linienbindel mit
Verkehrsangebot Der RMV geht von erheblichen Steigerungen im Regionalverkehr aus. Dies betrifft insbesondere die bereits stark belasteten Relationen zwischen Region |Prifung Bei zu erwartender signifikanter Nachfrage im Lokalverkehr werden auch

und Kern-raum. Die prognostizierten Steigerungen auf den Schienenlinien haben auch Auswirkungen auf die Zubringerverkehre in der Region. Hier ist
ebenfalls von erheblichen Steigerungen auszugehen, die im vorliegenden Entwurf bislang nicht adaquate Berlcksichtigung finden. Hier sollte zusammen
mit dem RMV eine entsprechende Verkehrsmodellierung fur die Busanschlisse erstellt werden und die notwendigen Schritte angegangen werden.

Zusatzangebote gepruft. Die Umsetzung steht unter Finanzierungsvorbehalt
der Gremien.
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Thema Stellungnahme zum Nahverkehrsplan Bewertung des Erlauterungen, Kommentare weiteres
ZovVv Vorgehen
Verkehrsangebot Im Vergleich zu den unter 8.1 getroffenen Prognosen des RMV scheint die von ZOV prognostizierte Entwicklung deutlich zurtickhaltender. Grundlegende |keine Bewertung

Anderungen des Mobilitatsverhaltens der Bevélkerung aufgrund MaBnahmen zur Verhaltensdnderungen zum Klimaschutz werden hier nicht mit
aufgefuhrt. Diese durften die Verkehrsnachfrage in den nachsten Jahren jedoch deutlich verandern.

Finanzierung

GemaB §14 (4) Nr. 8 sollte der Nahverkehrsplan ein Finanzierungskonzept beinhalten, das auch eine Kostenschatzung geplanter Projekte und Vorhaben
enthaélt, sowie ein Investitionsprogramm mit Prioritdtensetzung und ein Organisationskonzept. Die in Kapitel 8.3 auf einer dreiviertel Seite
zusammengefassten betriebswirtschaftlichen Auswirkungen kommen dieser gesetzlichen Vorgabe bei Weitem nicht nach. Fir eine Bewertung des NVPs
und insbesondere fur die Finanzierung der MaBBnahmen durch die Politik ist eine detailliertere Betrachtung der Investitions- und Betriebskosten
unabdingbar. Das Kapitel 8.3 sollte daher inhaltlich deut-lich ausgeweitet werden. (s.a. 2.1.1)

wird nicht
unterstutzt

Die Finanzierung der im NVP beschriebenen zusatzlichen Leistungen erfolgt
nach Belegenheit zu Lasten der Ausschttung der Gesellschafter des ZOV. Die
zu erwartende Kosten- und Erlésentwicklung wird in Kapitel 8.3 beschrieben.
Wie in den Vorgangerplanen wurde frihzeitig eine Abfrage unter den
StraBenbaulasttragern (auBer Hessen Mobil) bzgl. der geplanten Investitionen
im Bereich des Haltestellenausbaus durchgefiihrt. Die Ergebnisse dieser
Abfrage sind als Anlage 8 dem Nahverkehrsplan beigefugt.

Finanzierung

MaBnahmen zur Verbesserung der Verbindungs- und Bedienungsqualitat im Sinne einer Grundversorgung durfen gerade NICHT unter dem Gesichtspunkt
der Wirtschaftlichkeit erfolgen. Die Grundversorgung definiert sich eben durch wirtschaftliche Uberlegungen sondern ist Grundleistung des Staates far
seine Bevolkerung, unabhéngig, von der jeweiligen Wirtschaftlichkeit. Ansonsten durften abgelegene Siedlungen auch nicht durch Wasser, Strom oder
Mullabfuhr erschlossen werden, zumindest nicht zu den normalen Kostensatzen

MaBnahmen zur Verbesserung des OPNV werden meist im Zuge einer
Ausschreibung erfolgen. In den ZOV-Gremien werden zur
Entscheidungsfindung die finanziellen Auswirkungen dann auf konkreter und
aktueller Basis dargestellt.

Verkehrsangebot

Bestehende Verkehrsvertrage weisen in der Regel eine Zubestellmoglichkeit in Hohe von z.B. 10% auf. Dies sollte auch wahrend der Laufzeit genutzt
werden und MaBnahmen nicht nur bei Neuvergabe umgesetzt werden.

keine Bewertung

ErschlieBungsqualita

Im Zusammenhang mit dem hier vorliegenden Anhang 4.1 zum Nahverkehrsplan mit den darauf zu erkennenden ErschlieBungsltcken in der Stadt

Prtufung

t Staufenberg gehen wir davon aus, dass die bisher vorhandenen Bushaltestellenstandorte auch nach der moéglichen Reaktivierung der Lumdatalbahn
erhalten bleiben und keine Reduzierung erfolgt. Weiterhin gehen wir davon aus, dass die noch vorhandenen ErschlieBungslicken in naher Zukunft nach
und nach geschlossen werden, um der stetig steigenden Einwohnerzahl in der Stadt Staufenberg mit einem flachendeckenden Nahverkehrskonzept

Haltestellen Insbesondere sehen wir im Ortsteil Treis nordlich der beiden aktuellen Bushaltestellen, in Staufenberg Bereich Nord und Sud, sowie im Ortsteil wird unterstttzt |Die Einrichtung von neuen Haltestlelen ist durch die zustandige
Daubringen in Richtung Alten-Buseck akuten Handlungsbedarf, die dort wohnenden und arbeitenden Burgerinnen und Burger durch neue Ordnungsbehérde maéglich. Diese sollte in enger Abstimmung u.a. mit dem
Bushaltestellen an das Streckennetz des OPNV anzuschlieBen. Aktuell noch gar nicht abgedeckt ist der Bereich DidierstraBe im Ortsteil Mainzlar, mit dem Aufgabentrager, Verkehrsunternehmen, RVD erfolgen.
dort vorhandenen Wohn- und Gewerbegebiet. Hier sehen wir ebenfalls einen akuten Handlungsbedarf, diesen Missstand schnellstmoglich zu beseitigen.

Anhérung Mit groBem Bedauern haben wir den Entwurf des ZOV-Nahverkehrsplan Fortschreibung 2020 zur Kenntnis genommen. Die Stadt Pohlheim hatte in den |keine Bewertung|Die Eingaben wurden in der Anhérung aufgenommen und werden gepruft

beiden Anhorungsrunden zahlreiche Verbesserungsvorschlage und Hinweise eingereicht. Wir mussten nunmehr feststellen, dass diese keine
Berlicksichtigung in dem Entwurf gefunden haben.Die Stadt Pohlheim hat in den vergangenen Jahren die Weiterentwicklung des OPNV finanziell
gefordert (Einfihrung des ALT GI-37) und wird dies auch zuklnftig mit einer Vielzahl von Projekten und MaBnahmen durchfthren.

Zu nennen sind hier im Einzelnen:

1. Geplante Einfilhrung eines Linien-Rundverkehrs in Pohlheim

2. Barriererfreier Ausbau von Bushaltestellen

3. Neueinrichtung bzw. Neueinrichtung der Bahnhaltepunkte Garbenteich und Hausen.

Die hierfur vorgesehenen und geplanten finanziellen Mittel aus dem stadtischen Haushalt sind nicht unerheblich.

und ggf. beriicksichtigt bei Anderungen.

Finanzierung

Unsere Anregung auf Uberfiihrung des ALT GI-37 (Pohlheim-Linden) in die finanzielle Verantwortung der VGO als Bestandteil der Daseinsvorsorge wird
nochmals nachhaltig unterstrichen. Die Finanzierung einer stark genutzten tberértlichen Linie gehért zu den Aufgaben der Allgemeinheit und darf nicht
am Haushalt der zwei Kommunen Linden und Pohlheim hdngen bleiben.

wird nicht
unterstitzt

Haltestellen

Verlegung der Haltestelle ,Garbenteicher StraBe” im Stadtteil Hausen an die Schulbushaltestelle ,Zur Lutherlinde”. Der Stadtteil Hausen hat sich in den
vergangenen Jahren rdumlich stark ausgedehnt. Die Bevdlkerung der Neubaugebiete im nordéstlichen Teil kénnte die Haltestelle ,,Zur Lutherlinde”
schneller erreichen. Zumal die Errichtung eines neuen Zubringers von der LandesstraBe 3129 nach Hausen geplant ist, mit der eine neue Verkehrsfihrung
durch Hausen einhergehen wird, was ebenfalls fir die Verlegung der Haltestelle spricht.

Prafung

Weiterleitung an
RMV

Verkehrsangebot

Eine Neukonzipierung der Fahrtrouten wird ebenfalls angeregt. Die Andienung der Haltestellen ,Neue Mitte” im Stadtteil Watzenborn-Steinberg hat im
Hinblick auf die vorhandene Nahversorgung an Bedeutung gewonnen. Auch sollte hier die wachsenden Wohnbebauung des Stadtteils Watzenborn-
Steinberg in Richtung Garbenteich (starker Bevolkerungszuwachs) bertcksichtigt werden. Wiinschenswert ist ebenfalls eine bessere Einbindung des
GieBener Stadtteils Petersweiher in die Linienfihrungen.

Prufung

Weiterleitung an
RMV

Haltestellen

Ebenfalls gefordert wird die Einrichtung einer Haltestelle ,Hallenbad Pohlheim” direkt auf dem Parkplatz des Bades bzw. in einer der nahe gelegenen
StraBen mit einer attraktiven Linienanbindung. Diese Forderung ist gerade aufgrund der tGberregionalen Bedeutung des Hallenbades nachvollziehbar und
wird von den politischen Verantwortlichen sowie der Bevolkerung nachhaltig befurwortet.

Prufung

Weiterleitung an
RMV

Verkehrsangebot

Far Griningen, Holzheim und Dorf-Gull werden LickenschlUsse in der Anbindung nach GieBen und zurlck - ausgehend jeweils von der Haltestelle , Auf
der Brlcke” in Watzenborn-Steinberg - vorgeschlagen:

a) Fahrten zur Weiterfahrt mit der Linie 375 nach GieBen, um 10:06 Uhr, um 12:06 Uhr, um 13:06 Uhr, um 21:16 Uhr, um 22:58 Uhr

b) Fahrten von der Haltestelle ,,Auf der Briicke” nach Gruningen, Holzheim und Dorf-Gull um 10:02 Uhr, um 12:02 Uhr, um 22:26 Uhr

) ,Fur den letzten Bus am Wochenende (freitags und samstags) aus GieBen kommend um 23:47 Uhr, ist ein Anschlussbus zur Andienung der sudlichen
Stadtteile einzurichten.

d) In geeigneter Weise ist von Dorf-Gull aus eine Verbindung so anzubieten, dass die Linie 375 in Garbenteich (Sportplatz) erreicht werden kann.

2. Fur die Wochenenden sind ebenfalls Verbesserungen auf Grundlage der bereits

erfolgten Abfrage im Zusammenhang mit der Einflhrung des Anruflinientaxi (ALT) zu machen. Auch dabei sollte die Anbindung nach GieBen und zurick
Uber das ,Drehkreuz” , Auf der Brucke” erfolgen.

3. Einfuhrung von Zubringerfahrten vom Drehkreuz , Auf der Briicke” zur Weiterfahrt Haltestelle ,Neue Mitte”. Die Neue Mitte stellt mit Arztezentrum,
Einzelhéndlern und Pflegeheim die Versorgung von tber 20.000 Menschen sicher.

wird unterstutzt

In Zusammenarbeit mit der Stadt Pohlheim wird ein neues Fahrplankonzept
mit einem Kleinbus zur ErschlieBung der stdlichen Statteile erarbeitet.
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Thema Stellungnahme zum Nahverkehrsplan LG T JC Erlauterungen, Kommentare weiteres
ZovVv Vorgehen
Verkehrsangebot Kurzfristig: Verbesserung der Taktungen an den Anschlusspunkten Friedberg/Friedrichsdorfund Verlangerung der Fahrzeiten der RB 16 sowohl unter der Es wurden bereits erhebliche Angebotsausweitungen auf der RB16 seitens des Weiterleitung an
Woche wie auch an Wochenenden & Feiertagen. Bei Verbesserung der Taktzeiten und Verlangerung der Fahrzeiten soll sich an den Fahrzeiten der S5 RMV vorgenommen. Mit der geplanten Durchbindung nach Bad Homburg RMV
ausgerichtet werden kommt es zu neuen Taktzeiten.
SPNV Mittelfristig: Verlangerung der Regionalbahn RB 16 bis nach Bad Homburg.Von dort kdnnen mehrere Bahnlinien genutzt werden. Die Verlangerung der |wird unterstitzt |Eine Verlangerung der RB 16 ist vorgesehen. Weiterleitung an
Regionalbahn bis nach Bad-Homburg soll sich konkret in der Planung befinden, und mittelfristig umgesetzt werden. RMV
SPNV Langfristig: Ausbau der Strecke von einer teilweise einspurigen Regionalbahn hin zu einem vollwertigen S-Bahn-Anschluss (Friedberg/Friedrichsdorf) wird unterstttzt |Prafung einer langfristigen Realisierbarkeit sollte erfolgen. Bahnsteig- und Weiterleitung an
inklusive Elektrifizierung. BrickensanierungsmaBnahmen sollten entsprechende Parameter bereits RMV
heriick<ichtinen (z R Platz fiir Oherleitiinaen)
SPNV Der Ausbau der Strecke von einer teilweise einspurigen Regionalbahn hin zu einem vollwertigen, zweigleisigen S-Bahn-Anschluss keine Bewertung Weiterleitung an
{Friedberg/Friedrichsdorf) ist langfristig notwendig, um damit Teil eines Ringverkehrs Frankfurt/Wetteraukreis/Hochtaunuskreis zu werden. RMV
Tarif Neben der Verbesserung des OPNV-Angebotes ist jedoch auch eine attraktivere Preisgestaltung durch die Betreiber wichtig, damit das Angebot keine Bewertung Weiterleitung an
angenommen wird. RMV
Verkehrsangebot Die Busroute von Rodheim nach Bad Nauheim (ohne Umsteigepunkt) ist zu Gberprifen und optimieren, ggf. durch Zusammenlegung der Linie 73 und 36 |Prifung Eine Entscheidung Uber die Einrichtung schulrelevanter Verkehre erfolgt tber
(durchgehende Linie von Karben nach Bad Nauheim); hierbei ist ein Bedarf an Kapazitatserweiterungen zu prifen. Eine Optimierung der Taktungen fur den Schultréger. Zur Anschluss-Verlasslichkeit in Friedberg haben bereits
den Schulverkehr zwischen Bus und Bahn und den Schulstandorten der Nachbargemeinden sowie am Wochenende und an Feiertagen ist durchzufuhren. Gesprache stattgefunden.
Uberpriifung einer Kombination des Schulverkehrs mit einer optimierten OPNV-ErschlieBung der Stadt Rosbach. Die gréBte Problematik besteht darin,
dass eine direkte Busverbindung der Rodheimer Schuler/innen zu den Schulen in Bad Nauheim leider fehlt, weshalb die Schuler auf die Zugverbindung
Uber Friedberg angewiesen sind. Aufgrund der kurzen Umsteigzeit in Friedberg kommt es regelméaBig zu Verspatungen. Hier besteht Handlungsbedarf
gemeinsam mit der Verkehrsgesellschaft Oberhessen (VGO) eine zielfihrende Losung herbeizuftihren.
Verkehrsangebot Vorschlag einer Buslinie Bad Homburg - Friedrichsdorf - Rodheim (Uber WaldstraBe) mit Ausstieg Hohe Boral, Heidelberger Beton (Gewerbegebiet) Prtfung Hier bedarf es einer engen Abstimmung mit der Stadt Rosbach.
Aktuell sind dort zwei Unternehmen angesiedelt. Weitere 7 ha. Erweiterungsflache fur Gewerbe stehen zur Verfiigung. Die Stadt Rasbach beabsichtigt
diese Flache in Zukunft zu entwickeln und Arbeitsplatze zu schaffen. Eine Anbindung an die Ortslage sowie die angrenzenden Stadte Friedrichsdorf und
Bad Hornburg sind notwendig.
Haltestellen Die Barrierefreiheit aller Bushaltestellen sollte angestrebt werden. wird unterstUtzt
Verkehrsangebot Linie GI-22 (GieBen - Steinbach — Albach) Ab 6.7.2020 werden die Schulfahrten auf der Linie GI-22 auch in den Ferien
Der Landkreis GieBen beabsichtigt, in absehbarer Zeit fir seine Mitarbeiter ein Jobticket einzufiihren. Uber die Haltestelle GieBen , An der Automeile” verkehren.
bedient die Linie GI-22 direkt die Kreisverwaltung. Wir regen aufgrund des daraus zu erwartenden héheren Fahrgastaufkommens den Ausbau der Eine Andienung zu vieler Haltestellen im GieBener Stadtgebiet beeintrachtigt
Beforderungskapazitat auf der Linie GI-22 an. So kénnten z.B. die Montag-Freitag nur nachmittags an Schultagen verkehrenden Fahrten an allen die Attraktivitat der Lokalbusverkehre durch zu lange Reisezeiten. Die
Werktagen durchgefihrt werden. Die Aufnahme der Haltestellen GieBen ,,Kéniggratzer StraBe” und ,Versailler StraBe” in (einzelne) Fahrten der Linie Gl- Aufgabe der Regional- und Lokalbuslinien ist die schnelle Verbindung von
22 wirden wir begriBen. Umlandgemeinden an wichtige Haltestellen im Stadtgebiet GieBen.
ErschlieBungsfunktionen fur die Stadt GieBen sind Aufgabe des
Stadtbusverkehrs. Bereits vor Jahren wurde durch eine Studie belegt, dass
eine Andienung des Europaviertels durch die Linie GI-22 (fruher 220) von den
Fahrgasten aus Fernwald abgelehnt wird. Das Europaviertel gehdrt zum
Zustandigkeitsbereich der Universitatsstadt GieBen und wird bereits derzeit
durch ein SWG-Linientaxi bedient.
Verkehrsangebot Linie GI-25 (Reinhardshain — Buseck — GieBen) Eine Prtifung des Fahrwegs ist gemeinsam mit der Stadt GieBen
Die SWG regen einen veranderten Verlauf der Linie GI-25 im Bereich GieBen/Wieseck an. Ziel ist eine verbesserte ErschlieBung im Bereich GieBen/Wieseck vorgenommen worden.
bei gleichbleibender Fahrzeit. Durch Aufnahme der Haltestelle ,DurerstraBe” in die Linie GI-25 kénnte eine direkte Verbindung des Einkaufszentrums mit
dem Ortskern Wieseck hergestellt werden. Die Haltestelle ,, Wiesecker Weg” wurde dann durch die benachbarte ,, SudentenlandstraBe” ersetzt. Daraus
resultierten geringfligige Anderungen bei den Laufwegen von Schiilern der Theodor-Litt-Schule und des Landgraf-Ludwigs-Gymnasiums. Im Vorfeld ware
die Abbiege-Situation ggf. durch Fahrversuch zu prufen:
e vom Lichtenauer Weg links in die Marburger StraBe,
¢ von der Marburger StraBBe rechts in die GrabenstraBe.
Haltestellen Die Einrichtung einer Haltestelle im Bereich GieBen Kreuzung Grunberger StraBe und Heyerweg wird erwogen. Bei Umsetzung soll die neue Haltestelle |wird nicht Eine Andienung zu vieler Haltestellen im GieBener Stadtgebiet beeintrachtigt
von der Linie GI-21 bedient werden. Der ZOV wird gebeten, die Umsetzbarkeit vorab zu prufen. unterstutzt die Attraktivitat der Lokalbusverkehre durch zu lange Reisezeiten. Die

Aufgabe der Regional- und Lokalbuslinien ist die schnelle Verbindung von
Umlandgemeinden an wichtige Haltestellen im Stadtgebiet GieBen.
ErschlieBungsfunktionen fur die Stadt GieBen sind Aufgabe des
Stadtbusverkehrs.

Mindeststandards
Bus

Hinsichtlich der Fahrzeugausstattung wird vorgeschlagen, fur einen Anteil der Fahrzeuge die Ausstattung mit Fahrgastzahlsystemen vorzugeben.

wird unterstitzt

Eine Umsetzung ist fur die kommenden Ausschreibungen geplant.

Mindeststandards
Bus

Die Universitatsstadt GieBen gehort zu den 57 Stadten (Stand: 2018), in denen der Stickoxid-Grenzwert von 40 Mikrogramm NO2 pro Kubikmeter Luft im
Jahresmittel Uberschritten worden ist. Einen Teil dazu tragen auch die zahlreichen Regionalbusse im Auftrag des ZOV bei, die derzeit noch ausschlieBlich
mit Dieselkraftstoffen betrieben werden. Insbesondere auch vor dem Hintergrund der, Clean Vehicles Directive”, 2018/0291(COD) sollten diejenigen
Regionalbusse, die regelmaBig in das GieBener Stadtgebiet einfahren, baldmdglichst mit emissionsfreien Antrieben ausgestattet werden. Eine Co2-arme
Mobilitat stinde zugleich im Einklang mit den Zielen der Stadt GieBen, bis 2035 klimaneutral zu sein. Die Stadtwerke GieBen setzen seit Frahjahr 2019 nur
noch ausschlieBlich mit (Bio-)Erdgas betriebene Busse ein.

Prifung

Im Zuge der jeweiligen Ausschreibungen wird der Einsatz von alternativen
Antriebsarten je Linienblndel untersucht.
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Thema

Stellungnahme zum Nahverkehrsplan

Bewertung des
20V

Erlauterungen, Kommentare

weiteres
Vorgehen

SPNV

Das Entwicklungskonzept fur die RE-Linien, hin zum HessenExpress-Netz, klart nicht abschlieBend die Konsequenzen fur die GieBener Anbindung:

a) Da sich die HE 3-Linie aus dem RE 30 , entwickelt”, gehen wir (leider) von einem 1:1-Ersatz aus; gleichzeitig soll sich aber eine ,,Angebotsverdichtung
zwischen Gl und MR und weiter in das Gebiet des NVV hinein” ergeben.

b) Es wird auch nicht erlautert, ob und ggf. welche Auswirkungen das HE-Konzept auf denMittelhessenExpress haben.

Die neue RB-Linie 37 stellt nur dann eine deutliche Angebotsverbesserung dar, wenn

a) sie mit der RB-Linie 40/41 zeitversetzt vertaktet wird und

b) sie zusatzlich (und nicht alternativ) zur RB-Linie 49 zwischen Gl und FB eingesetzt wird.

keine Bewertung

Weiterleitung an
RMV

Bahnhaltepunkt Gegenuber dem RMV haben wir bereits die Priifung und Einplanung (zur mittel- bzw. langfristigen Realisierung) folgender zusatzlichen oder geanderten |Prifung Neben der baulichen Anlage der gewlnschten Haltepunkte ist auch die Weiterleitung an
Haltestellen angemeldet: 1. "GieBen-Nord" (Main-Weser-Bahn/Hohe Rodtbergstra3e/WiBmarer Weg, Bedienung durch RB 41 und RBneu 43); 2. "Ulner fahrplantechnische Realisierbarkeit aufgrund der Eingleisigkeit der RMV
Dreieck" (fruher: ,Aulweg”, Vogelsberg- und Lahn-Kinzig-Bahn/Gleisdreieck, Bedienung durch RB 45+46); 3. "Alter Flugplatz/Rédgen" (Vogelsbergbahn/ oberhessischen Bahnen erforderlich. Fahrzeitverlangerungen dirfen dabei fur
Hohe ehem. Stammgleise des US-Depots, Bedienung durch RB 45); 4. "Gl-Erdkauter Weg", verlegter Standort (Lahn-Kinzig-Bahn, Verschiebung um ca. die weiter anreisenden Fahrgaste nur eingeschrankt erfolgen. Eine
250m nach Stden im Zuge der Realisierung einer Bahnunterfiihrung mit neuer Buslinienfilhrung und Radwegeanbindung bis 2030, Bedienung durch RB Untersuchung wird von uns unterstitzt.

46); 5. "Gl-Licher StraBe", verlegter Standort (Vogelsbergbahn, Verschiebung um ca. 250m nach Stdwesten zwischen Licher StraBe/B 457 und Alter
Steinbacher Weg, mit beidseitigen Zugangsmaoglichkeiten, Bedienung durch RB 45).

Verkehrsangebot Im Hinblick auf die angestrebte Verkehrswende empfehlen wir, bei der nachsten Ausschreibung eine Ausweitung des Angebotes und ggfs. die Prtufung
Einrichtung von Schnellbusfahrten in der Hauptverkehrszeit (nicht zwingend Schnellbuslinien) in Abhangigkeit von den Entfernungen bis GieBen zu
nriifen

Expressbus Im Stadt-Umland-Verkehr der Einpendler-Stadt GieBen ist derzeit keine Expressbus-Linie vorhanden und auch keine Neueinrichtung vorgesehen, obwohl |keine Bewertung|GieBen ist auf den wesentlichen Achsen auf der Schiene erreichbar. So auch  |Weiterleitung an
die Grundanforderungen vorliegen. Wir regen die Einfihrung der beiden Linienfihrungen - Herborn-ABlar-WZ/Niedergirmes-Lahnau-Heuchelheim- zwischen Lich und GieBen. Eine Neuzuordnung der Zustandigkeiten der RMV
GieBen und - Bad Endbach-Gladenbach-Lohra-Biebertal-GieBen als Express- oder Schnellbusangebot an. regionalen Buslinien im GieBener Land steht noch aus. Dabei kénnen auch

weitere Expressbuslinien Betrachtungsgegenstand werden.

Verkehrsangebot Bezuglich der derzeit oder sinnvollerweise in RMV-Verantwortlichkeit liegenden regionalen bzw. tberértlichen, auf GieBen ausgerichteten Buslinien gibt Es handelt sich um Regionalbuslinien, Eingabe wird an RMV weitergeleitet.  |Weiterleitung an
es einen erheblichen Verbesserungsbedarf im Fahrplanangebot, was bei der nachsten (jeweiligen) Ausschreibung der diesbezuglichen Verkehrsleistungen RMV
und im Sinne einer Verkehrswende beim vom MIV dominierenden GieBener Einpendlerverkehr bertcksichtigt werden muss. Wir regen daher fur die im
folgenden genannten Buslinien eine Erhéhung des Fahrtenangebotes sowie tlw. auch einen gednderten Linienverlauf an:

- Linie 371: eine mit der Inbetriebnahme der Lumdataltbahn bertcksichtigende Liniendnderung und gegenlaufiger Rundverkehr ab Allendorf (Winnen-
Ruddingshsn.-Weitershain/Climbach-Allertshausen-Geilshausen-Odenhausen) und 34/17 Fahrtenpaaren sowie Verdichtung in den Spitzenzeiten;

- Linie 372: weitgehende Vermeidung von Parallelverkehr zur (mit Zusatzfahrten vorgesehenen) Lahn-Kinzig-Bahn und 14 Fahrtenpaaren bis Laubach
bzw. 28 bis Lich;

- Linie 375: weitgehende Vermeidung von Parallelverkehr zur (mit Zusatzfahrten vorgesehenen) Lahn-Kinzig-Bahn und 24 Fahrtenpaaren bis Lich;

- Linie 377: weitgehende Vermeidung von Parallelverkehr zur (mit Zusatzfahrten vorgesehenen) Lahn-Kinzig-Bahn, 24 Fahrtenpaaren bis Watzenborn-
Steinberg und danach gegenlaufigem Rundverkehr mit 16 Fahrtenpaaren bis Eberstadt bzw. Gambach.

Haltestellen Errichtung von Anlagen zur Dynamischen Fahrgastinformation (DFI) an wichtigen Umsteigepunkten: Die Stadt GieBen begrufBt die Anstrengungen des wird unterstUtzt |Eine Ausstattung von DFIl ist an wichtigen VerknUpfungspunkten sinnvoll.
ZOV, die Errichtung von DFI-Anlagen voranzutreiben um so die Angebotsqualitat zu erhdhen. Im Stadtgebiet schreitet die Ausweitung des DFI's an Zusammenwirken mehrerer Beteiligter erforderlich.

Haltestellen derweil kontinuierlich voran.

Marketing Die Stadt GieBen begruBt das Engagement des ZOV, durch den Einsatz sozialer Medien neue Zielgruppen anzusprechen. Inhaltlich bieten sich diese keine Bewertung
Kanale insb. fur Live-Updates Gber Stérungen im Betrieb oder anderen besonderen Vorkommnissen bzw. Hinweisen an die Kunden an. Daneben sollte ein
Fokus auf die Imageaufwertung des OPNV als solches gelegt werden. Ein Paradebeispiel dafiir ist die Kampagne "weilwirdichlieben" der Berliner
Verkehrsgesellschaft (BVG).

Verkehrsangebot Linie 371 (GieBen - Lollar — Allendorf — Rabenau — Griinberg) keine Bewertung [Bei der Linie 371 handelt es sich um Regionalverkehr, der eigenwirtschaftlich |Weiterleitung an
Die Reaktivierung der Lumdatalbahn wird durch den Landkreis GieBen erwogen. Daraus ergdben sich Anpassungen am Fahrplan der Linie 371. Wir bitten, betrieben wird. Zustandiger Aufgabentrager ist der RMV. RMV
ein Konzept der Linie 371 fur den Fall der Reaktivierung im NVP darzustellen (insbesondere hinsichtlich Taktung und Linienfihrung auf dem Gebiet der
Stadt GieBen).

Verkehrsangebot Bezlglich der Linie GI-24 wird eine Abstimmung der Aufgabentrager angeregt. Es sollte gepriift werden, ob mittelfristig eine Uberfiihrung der Linie GI-24{Priifung Eine Abstimmung mit den belegenen Aufgabentragern wird beflrwortet.
in ein LinienbUndel des VLDW bzw. ZOV (hier: Linienblndel Biebertal/Heuchelheim) anzustreben ist. Federfuhrender Aufgabentrager ist derzeit die Stadt GieBen. Auf das ZOV-

Gebiet entfallt nur der drittgroBte Leistungsanteil der Linie 24. Das
Linienblndel Biebertal/Heuchelheim weist bereits ein grof3es
Leistungsvolumen auf und wird durch die Integration des Linienbtindels
Wettenberg noch erweitert. Die Dimensionierung des Linienbindels soll
mittelstandsfreundlich bleiben.

Verkehrsangebot Verbesserung des Angebots der Buslinie GI-25, Anbindung der unerschlossenen Siedlungsbereiche. Die Fahrtstrecken der Buslinien sind nicht zuletzt durch|Priifung
die in GroBen-Buseck, Alten-Buseck und Oppenrod entstehenden bzw. schon entstandenen Neubaugebiete zu Uberprifen. Verbesserung der Anbindung
der Ortsteile zum Bahnhof GroBen-Buseck.

Haltestellen Prufung eines neuen Standortes fur die Bushaltestelle "Bahnhof" im Rahmen des Umbau Bahnhof GroBen-Buseck. wird unterstUtzt |Im Rahmen des barrierefeien Umbaus des Bahnhofs GroBen-Buseck wird ein

neuer Standort gepruft.
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Thema Stellungnahme zum Nahverkehrsplan Bewertung des Erlauterungen, Kommentare weiteres
ZoV Vorgehen
ALT Der Einsatz der so genannten , Anruflinientaxen”, der im vorliegenden Entwurf weiterhin als alternatives Mobilitatskonzept benannt wird, muss aus ALT-Angebote sind in Zeiten schwacher Nachfrage derzeit ein wichtiger
kommunaler Sicht kritisch betrachtet werden. Im Schlitzerland dient das ALT in erster Linie als Mobilitatsalternative in den Abendstunden sowie an Sonn- Losungsansatz im Kontext der Finanzierbarkeit. Nur auf diesem Wege
und Feiertage. Das aktuelle Konzept findet in der 6ffentlichen Wahrnehmung allerdings kaum Zustimmung und wird daher nicht als Alternative zum konnten in der Vergangenheit Angebotsausweitungen, insbesondere auch an
reguldren Busverkehr angesehen. Dies fiihrt zu einer geringen Nachfrage der OPNV-Verbindungen an den entsprechenden Tagen. Zu nennen ist hier die Wochenenden, realisiert werden. Die Nutzung des ALT zukUnftig zu
OPNV-Verbindung Schlitz-Lauterbach, die auBerhalb der Schulzeit zum groBen Teil durch ALT-Verbindungen bedient wird. Die Attraktivitat der vereinfachen, ist auch Ziel von ZOV und VGO.
Verbindung wird somit zusatzlich zu der geringen Taktfolge in den zeitlich eingeschrénkten Bedienzeitraumen weiter gemindert. Eine Uberarbeitung des Angemerkt werden muss jedoch, dass das ALT-Angebot im Vogelsbergkreis
Konzeptes mit der Zielsetzung die Nutzung der Anruflinientaxen zu vereinfachen und die Burgerinnern und Blrger Uber die Vorteile des ALT-Konzeptes bei OPNV-affinen Personen durchaus bekannt ist und genutzt wird.
aufzuklaren, ist aus kommunaler Sicht zwingend notwendig.
ALT Zusatzlich muss auch freitags bis sonntags kinftig zusatzlich auch um 24:00 Uhr eine Linienverbindung von Fulda nach Lauterbach/Alsfeld verkehrt. wird nicht Aktuell besteht auf der Relation ein regionales Angebot der Bahnlinie RB45
Praktischerweise sollte dies als ALT-Verbindung ausgewiesen werden, dan wirde auch der Wartenberger Ortsteil Landenhausen profitieren. Griinde: unterstitzt bis 23:08 Uhr (ab Fulda).

Zahlreiche und zum Gluck immer zunehmende (Kultur-)Veranstaltungen in Fulda enden erst gegen 23 Uhr, ggf. spater. Mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
kann man dann nicht mehr nach Hause fahren und ist zwangsweise auf einen PKW angewiesen.

Mit Blick auf die Vorgaben des NVP ist eine spateres lokales ALT-Angebot
nicht verpflichtend und wére nur bei maBgeblicher Mitfinanzierung seitens
der Gemeinde moglich.

Bahnhaltepunkt

Auf die begleitenden MaBnahmen zur Schaffung von P+R- und B+R-Infrastruktur am Bahnhof Hungen und Inheiden im Rahmen der Reaktivierung der
Horlofftalbahn hatten wir bereits bei der Fortschreibung des RMV-Plans hingewiesen. Dies mochte wir an dieser Stelle ebenfalls nochmals erwahnen.
Weiterhin méchten wir Sie bitten, die Modernisierung des Haltepunkts Trais-Horloff aufzunehmen.

wird unterstitzt

Der Bahnhaltepunkt Trais-Horloff hat nach der Prioritatenlsite des RMV
jedoch keine hohe Prioritat.

Weiterleitung an
RMV

Allgemein

Die Stadt Linden hat mit dem Bahnhof GroBen-Linden einen Haltepunkt an der Main-Weser-Bahn. Dessen Anbindung in Richtung Frankfurt wurde in den
vergangenen Jahren leider immer weiter abgewertet. Durchgéngige Direktverbindungen in der Hauptverkehrszeit gerade morgens wurden zugunsten
von unattraktiven Umsteigeverbindungen gestrichen. Entsprechend der Statusanalyse hat der Bahnhof GroBen-Linden téglich 1000-5000 Fahrgaste. Es
sind mehr als 200 P+R Parkplatze vorhanden und diese werden kontinuierlich ausgebaut. Die Anbindung an das regionale Busnetz ist gut aber noch
steigerungsfahig. Neben Fahrgasten aus Linden (Pendlern, Schilern, Studenten) wird er von Pendlern aus Huttenberg, Lutzellinden und Watzenborn-
Steinberg genutzt. Es nutzen aber auch viele Arbeitnehmer aus dem Gewerbegebiet und dem Stadtzentrum den Bahnhof um von AuBerhalb nach Linden
zu pendeln.

wird unterstutzt

SPNV

Es wird daher fur die Stadt Linden gefordert, dass spatestens mit Fertigstellung der systemeigenen Gleise der S6 bis Friedberg ein deutlich verbessertes
Fahrplanangebot insbesondere an umsteigefreien Verbindungen vorgesehen und umgesetzt wird. In diesem Zusammenhang begriBen wir
auBerordentlich die Planung der RB 37 auf der Strecke GieBen- Frankfurt mit durchgehenden Verbindungen bis nach Frankfurt im Taktverkehr. Dies stellt
eine erhebliche Steigerung des Status Quo dar, welches auch aus umwelttechnischer Sicht besonderer Aufmerksamkeit bedarf, da nur so ausreichende
Kapazitaten bereitgestellt werden kénnen, die auch langfristig attraktiv sind. Ziel sollte eine zusatzliche stindliche Expressanbindung (RE) in den
Hauptverkehrszeiten sein. Sodass zusammen mit der Regionalbahn (RB) eine halbstindige direkt Verbindung in der Hauptverkehrszeit méglich ist. Das
Ubrige Angebot Uber die bestehenden Mittelhessenexpressverbindungen und Regionalexpressleistungen sollte allerdings dartber hinaus bestehen
bleiben. Wir méchten allerdings darauf hinweisen, dass moéglichst ab Friedberg bis Frankfurt West keine weiteren Halte vorgesehen werden, da diese
durch die dann im 15 Minutentakt verkehrende S6 Glbernommen wird. Attraktive Reisezeiten der RB37 sind entsprechend nétig.

wird unterstutzt

Die Einstellung der morgendlichen Dirketverbindung 7.14 Uhr seit
Fahrplanwechsel 2016 wurde mehrmals beim RMV moniert.

Weiterleitung an
RMV

SPNV

Der Umbau des Bahnhofes ist in diesem Zusammenhang dringend nétig und es herrscht dringender Handlungsbedarf. Dies ist auch so im Entwurf des
RNVP beschrieben. Der Halt in Linden erfolgt als Alleinstellungsmerkmal negativer Art an einem nur 38 cm hohen Bahnsteig in beiden Richtungen. Die
Zuwegung zum Bahnsteig in Richtung Frankfurt ist rudimentar und teilweise auch gefahrlich. Die Stadt Linden hat im Jahr 2018 die
Regionalbushaltestelle am Bahnhof barrierefrei ausgebaut. Im Zuge eines barrierefreien Umbaus des Bahnhofes in GroBen-Linden und einer eventuellen
Verlangerung des Bahnsteiges in Richtung der Bushaltestelle ware eine Verbesserung der intermodalen Verkntpfung zwischen Bus und Bahn moglich.
Somit ware die Realisierung auch eines DFi-Anzeigers zu prifen.

wird unterstutzt

Weiterleitung an
RMV

Verkehrsangebot

Die Stadt Linden hat ein besonderes Potential durch den starken Gewerbestandort und ist durch die dichte Lage der beiden Stadtteile zueinander und der
kurzen Distanz nach GieBBen in einer besonderen Situation. Das derzeitige Busfahrplanangebot in Linden ist aus Sicht der Stadt Linden aus diesem Grund
verbesserungswurdig. Das aktuelle Angebot ist unterdimensioniert und die Fahrzeit oft unattraktiv. Hinsichtlich des bestehenden Fahrplangebots ist die
Stadt Linden trotz der beschriebenen besonderen Situation gegentber Nachbarkommunen in Bezug auf die Einwohnerzahl beispielsweise im Vergleich
zu Lahnau/Heuchelheim deutlich im Nachteil. Die Stadt Linden bittet daher um Prtfung eines zusatzlichen schnelleren und damit attraktiveren
Rundverkehrs Linden-GieBen-Linden. Dazu gehort auch die direkte bzw. schnellere Anbindung von weiterfiihrenden Schulen wie die Ricarda-Huch
Schule, Herderschule, Liebigschule und Landgraf-Ludwigs-Gymnasium sowie die Anbindung neuer Baugebiete innerhalb von Linden. Fir einen moglichen
Expressbus konnte folgende Strecke vorgesehen werden:

Bahnhof Linden - Leihgestern (GroBen-Lindener StraBe — GieBener StraBe mit Anbindung des neuen Baugebiets ,Nordlich Breiter Weg”) - Muhlberg -
Oberhof - GieBen (Naturwissenschaften, Uni-Hauptgebaude, Berliner Platz - Anlagering (Ostanlage, Nordanlage, Westanlage; zur Anbindung der
Weiterfihrenden Schulen in diesem Stadtgebiet) - Frankfurter StraBBe (Uni-Klink, Klein-Linden) - GroBen-Linden (Gewerbegebiet, Alte Heerstral3e,
Leihgesterner StraBBe) - Bahnhof Linden

wird unterstitzt

Es handelt sich um Regionalbuslinien, daher liegt die Zustandigkeit beim
RMV.

Weiterleitung an
RMV

Tarif

Der RMV sieht eine Vielzahl von verschiedener Tarifen und ErmaBigungsmoglichkeiten vor. Zudem sind die Finanzierungstopfe sehr unterschiedlich und
die Finanzierungsstruktur komplex. Fur die Blrger ist das nicht ersichtlich, wer am Ende fur ihre verkehrliche Anbindung bezahlt. Die Stadt Linden
subventioniert beispielsweise direkt die innerértlichen Busfahrten. Indirekt Gber den Landkreis (Kreis- und Schulumlage der Stadt Linden) und die
Beteiligung des Landkreises an der ZOV aber noch deutlich mehr.

In diesem Zusammenhang ist es Uberlegenswert, ob in Anlehnung an die Méglichkeiten des Jobtickets, Hessentickets bzw. Semestertickets auch die
Einrichtung eines ,,Kommunaltickets” gepruft werden kann. Im Rahmen eines groBeren Projektes musste der Frage nachgegangen werden unter welchen
Bedingungen so etwas umsetzbar ware. Fragen waren zum Beispiel: welche Rabatte sind mdglich, welche Zuschisse sind moglich, welche ZuschUsse fallen
an anderer Stelle vielleicht weg etc. Unsere Ansicht nach ware es eine ,,win-win” Situation fur den RMV und fur die Kommunen. Den Kommunen stande
damit ein einfaches Konzept zur Férderung des OPNV zur Hand. Der RMV wiirde durch eine Steigerung der Anzahl von Fahrgésten (Voraussetzung: durch
ein Kommunalticket werden mehr Birger fur den OPNV begeistert) sinken auch die Stiickkosten einer Fahrt mit den OPNV, sofern die Kapazitatsgrenzen
noch nicht erreicht sind.

Auch fur Kommunaltickets gilt das Grundprinzip, dass etwaige
Fahrgelderlésminderungen ausgeglichen werden mussen.

Weiterleitung an
RMV
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Thema Stellungnahme zum Nahverkehrsplan Bewertung des Erlauterungen, Kommentare weiteres
ZovVv Vorgehen
ErschlieBungsqualita |Zur bedarfsgerechten ErschlieBung von Siedlungsgebieten fur den Buspersonennahverkehr (BPNV) und den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) hat man [Prifung Die Einrichtung einer Haltestelle im Bereich des Wohngebiets "Flensunger

t

bei den Planentwurfen die Empfehlung des Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) als Vorgabe Gbernommen, in den beigefuigten
ErschlieBungsltcken-Kartenwerken als erfiillt dokumentiert, wenn - wie vorgegeben - Wohngebiete im Einzugsradius von 400 m von einer Bus-/ ALT-
Haltestelle und SPNV im Einzugsradius von 600 m von einem Bahnhof erschlossen werden. Doch die Realitat sieht leider anders aus.

Der Mucker Ortsteil Flensungen wird durch die im alten Ortskern gelegenen Haltestelle ,Feuerwehr” mit der Linie VB 76 an den ca. 1000 m entfernten
Bahnhof Muicke angebunden. Alle weiteren Haltestellen in diesem Ortsteil - ausgenommen die Haltestelle Industrieweg in unmittelbarer Bahnhofsnahe -
sind lediglich Schulbus-Ausstiegshaltestellen der Linien VB 79 bzw. Gl 77 und fahren nicht den Bahnhof an. Im Gegensatz zu allen anderen Mucker
Ortsteilen finden aber auch in Flensungen keine Friihfahrten statt. Die erste Fahrtmoglichkeit erfolgt erst um 7:40 Uhr. Somit bestehen im Berufsverkehr
fur diesen Ortsteil auch keine Verbindungen zum Bahnhof. AuBerdem besteht in dem seit Jahrzehnten bestehenden Flensunger Siedlungsgebiet
JFlensunger Hof"”, welches zurzeit nochmals erweitert und mehr als 200 Einwohner aufweisen wird, weder eine Schulbus- noch eine Bushaltestelle.
Obwohl die Gemeinde in ihrer Stellungnahme zur Anhérung des NVP darauf hingewiesen hatte, wurde dies im vorliegenden Entwurf des NVP nicht
berucksichtigt.Um in dem nun vorgelegten Entwurf des NVP nach auBen hin die Voraussetzungen fur den Ortsteil Flensungen mit dem Siedlungsgebiet
LFlensunger Hof"” zu erfullen, hat man offensichtlich in der zugehoérigen Karte lediglich einen 400 m Umkreis um eine ausschlieBliche Schulbus-
Ausstiegshaltestelle gezogen. Bemiht man allerdings die RMV-Verbindungsauskunft, um aus diesem Wohngebiet zu einem Ziel in eine
Nachbargemeinde/ Stadt zu gelangen, wird dem Nutzer, je nach Hausnummer, ein FuBweg von bis zu 650 m zur Haltestelle” Feuerwehr"”, aber
mehrheitlich zum Bahnhof mit 1,4 km attestiert.

Hof" wird aktuell mit der Gemeinde Mucke gepruft.

Park+Ride

Der Bahnhof MUicke weist die groBte verkehrswichtige Umsteigeanlage im Vogelsbergkreis auf. Die derzeit vorhanden 70 P&R-Platze sind tberlastet und
sollen, wie angemeldet, auf 90 Stellplatze aufgestockt werden. Obwohl dies ein eindeutiger Gradmesser fur die Bedeutung der Station in dieser Region
ist, wird er im NVP nicht als wichtiger Bahnhof im Vogelsbergkreis gelistet und auch geflissentlich Gbersehen, dass dieser Sachverhalt (Landtagsdrucksache
16/5880) in ahnlicher Form schon einmal Thema im Hessischen Landtag war.

wird unterstitzt

Schulerzahlen

Aus Sicht der Stadt Bad Vilbel ist die Aussage, dass in den nachsten Jahren nicht mit einer deutlichen Veranderung der Schiilerzahlen zu rechnen ist, nicht
zu rechtfertigen.

keine Bewertung

An anderer Stelle wird auf die differenzierte Entwicklung zischen dem
westlichen und &stlichen Wetteraukreis hingewiesen.

Verkehrsangebot Die Nachtbuslinie n96 verkehrt seit dem letzten Fahrplanwechsel im Linienverlauf Frankfurt - Bad Vilbel - Schéneck. Dies ist entsprechend zu korrigieren |keine Bewertung|Die Tabelle ist Stand Fpj 2019, erst ab 2020 ist die Anderung erfolgt. Weiterleitung an
(vgl. hierzu: https ://www. rmv. de/c/de/lin ien-netze/streckennetzinachtverkehre/nachtverkehrfrankfurtrheinmain/). RMV
Vertrieb Ein personalbedienter Vertrieb am Bahnhof Bad Vilbel ist der Stadt Bad Vilbel nicht bekannt. Es wird um Information gebeten, wo der RMV Uber eine keine Bewertung [Laut RMV-Seite ist ein Vertriebspartner:
Agentur personalbedienten Vertrieb am Bahnhof gewahrleistet. Burgerburo Stadt Bad Vilbel
Frankfurter StraBe 74
61118 Bad Vilbel
Expressbus Der RMV empfiehlt in der aktuellen Fortschreibung des RNVP, den Korridor Bad Homburg-Bad Vilbel fur die Einrichtung einer neuen Expressbuslinie wird unterstutzt Weiterleitung an

naher zu untersuchen. Eine vertiefende Planung soll erstellt werden, die die Grundlage fur eine mogliche Umsetzung bildet. Aus Sicht der Stadt Bad Vilbel
stellt diese Linienverbindung einen wichtigen Luckenschluss (Regionaltangente Nord, RTN) zwischen der Regionaltangente West (RTW) und der Main-
WeserBahn dar und sollte deshalb zugig realisiert werden. Dafir spricht, dass sich die Stadt Bad Vilbel nach wie vor sehr dynamisch entwickelt;
insbesondere was die Wohnbevolkerung und bedingt durch das Projekt Springpark Valley auch die Arbeitsplatze anbelangt. Eine Tangentialverbindung
kénnte den Verkehr besser entflechten.

RMV

S6 Ausbaustrecke

Seit Dezember 2017 laufen die Bauarbeiten fur die Errichtung systemeigener Gleise fur die Linie S6 zwischen Frankfurt West und Bad Vilbel. Ziel ist die
Trennung des S-Bahn-Verkehrs vom Gbrigen Verkehr auf der Main-Weser-Bahn, die im ersten Schritt erfolgt. In einem zweiten Ausbauschritt sollen die
MaBnahmen auf der Gesamtstrecke bis Friedberg umgesetzt werden. Das Schienennetz ist vor allem im Kernraum des RMV-Gebietes bis an die
Kapazitatsgrenze ausgelastet. Die Gesamtstrecke bis Friedberg soll entsprechend den Planungen der DB Netz AG Ende 2028 viergleisig ausgebaut sein.
Wir mdchten unterstreichen, wie wichtig eine schnelle Realisierung der GesamtmaBnahme ist. Die Stadt Bad Vilbel begriBt und unterstitzt deshalb diese
wichtige InfrastrukturmaBnahme, denn durch das zu erwartende Wachstum des Schienenpersonennah- und -fernverkehrs und des Schienenguterverkehrs
werden sich die Engpasse ohne AusbaumaBnahmen weiter verscharfen.

wird unterstutzt

Weiterleitung an
RMV

Niddertalbahn

Die Zukunft der Niddertalbahn (NTB) ist elektrisch und abschnittsweise zweigleisig. Seit 2015 arbeiten die Kommunen und Aufgabentrager in der AGNV
(Arbeitsgemeinschaft Nahverkehr Niddertal) an Ausbau und Elektrifizierung der Niddertalbahn zwischen Bad Vilbel und Glauburg-Stockheim. Planung
und Realisierung mussen nun so schnell wie moéglich erfolgen. Spatestens mit dem Start des neuen Verkehrsvertrags im Jahr 2027 ist eine Ausweitung des
Zugangebots dringend erforderlich. Nur eine erweiterte Infrastruktur kann die steigenden Fahrgastzahlen der Niddertalbahn aufnehmen.
Kapazitatssteigerung, kirzere Fahrzeiten und Elektrifizierung sind das A und 0 beim Klima- und Larmschutz. Grundlage hierfir ist die Machbarkeitsstudie,
die der RMV gemeinsam mit dem ZOV und der KVG Main-Kinzig in Auftrag gegeben hat. Die Studie kommt zu dem Schluss, dass ein abschnittsweise
zweigleisiger Ausbau mit Elektrifizierung deutliche Vorteile gegentiber anderen Varianten habe. So sind in diesem Fall mehr Zlge in der
Hauptverkehrszeit und der Einsatz leiser und lokal emissionsfreier Elektroztige wirtschaftlich vorteilhafter. Auch werden klrzere Fahrzeiten erreicht. Der
nachste Schritt, um das Projekt voranzutreiben, ist eine Planungsvereinbarung zwischen dem Land Hessen und der DB Netz AG, die als Eigentimerin der
Infrastruktur fur die Umsetzung des Bauvorhabens verantwortlich ist. Aus der Machbarkeitsstudie haben die Anliegerkommunen der NTB, die
Anliegerkreise der NTB sowie die Aufgabentrager (KVG, ZOV, RMV) eine gemeinsame Resolution fur die Kommunen, die Kreise und den RMV erarbeitet.
Diese Resolution wurde im Zuge der dritten Niddertalbahnkonferenz am 05.11.2019 einstimmig beschlossen. Die Stadt Bad Viibei fordert, dass alle
maBgeblichen Akteure jetzt zlgig in die Umsetzung des Ausbaus der NTB gehen.

wird unterstitzt

Weiterleitung an
RMV

Expressbus

Der RMV empfiehlt in der aktuellen Fortschreibung des RNVP, den Korridor Bad Homburg-Bad Viibei fur die Einrichtung einer neuen Expressbuslinie
naher zu untersuchen. Eine vertiefende Planung soll erstellt werden, die die Grundlage fur eine mogliche Umsetzung bildet. Aus Sicht der Stadt Bad Viibei
stellt diese Linienverbindung einen wichtigen Luckenschluss (Regionaltangente Nord, RTN) zwischen der Regionaltangente West (RTW) und der Main-
WeserBahn dar und sollte deshalb zugig realisiert werden. Dafir spricht, dass sich die Stadt Bad Viibei nach wie vor sehr dynamisch entwickelt;
insbesondere was die Wohnbevolkerung und bedingt durch das Projekt Springpark Valley auch die Arbeitsplatze anbelangt. Eine Tangentialverbindung

kénnte den Verkehr besser entflechten. Daher ist diese Verbindung unbedingt auch in den NVP des ZOV aufzunehmen.

wird unterstitzt

Vorschlag wurde bertcksichtigt.




Zov MW Verkehr - Nahverkehrsplan fir den Bereich des ZOV

Zweckverband Oberhessische Versorgungsbetriebe
Fortschreibung 2020

Anhang 3
Seite 19 von 21

Thema Stellungnahme zum Nahverkehrsplan Bewertung des Erlauterungen, Kommentare weiteres
ZovVv Vorgehen
BikeRide Am Bahnhof Bad Vibel und seinem unmittelbaren Umfeld stehen insgesamt Gber 100 Fahrradabstellplatze zur Verfiigung. Die Abbildung ist entsprechend|wird nicht Laut der Daten aus der eigenen Erhebung des ZOV sind im Bereich der B+R-
anzupassen. unterstutzt Anlage in Bad Vilbel 92 Stellplatze vorhanden (vgl. Anhang A3). Das nahere
Umfeld wurde nicht bertcksichtigt, da es nicht unmittelbar zum Bereich des
B+R-Platzes am Bahnhof zahlt.
Verkehrsangebot Die Stadt Bad Vilbel regt an, grundsatzlich alle Regionalbahnen, die auf der Strecke Friedberg Frankfurt verkehren, regelhaft am Bahnhof Bad Viibei Dies wurde die Fahrzeit fur die Reisenden aus Mittelhessen verlangern. Weiterleitung an
halten zu lassen. Insofern ist die Auswahl nur einer Linie im Stundentakt vorzunehmen. RMV
Verkehrsangebot Die Stadt Bad Vibel regt an, grundsatzlich alle Regional-Express-Linien, die auf der Strecke Friedberg-Frankfurt verkehren, regelhaft am Bahnhof Bad wird nicht Dies wirde die Fahrzeit fur die Reisenden aus Mittel- und Nordhessen Weiterleitung an
Viibei halten zu lassen. unterstitzt verlangern. RMV
Verkehrsangebot Die Stadt Bad Viibei unterstitzt das Ansinnen des ZOV, den viergleisigen Ausbau bis Friedberg mit Nachdruck voranzutreiben. Nur durch eine rasche wird unterstutzt Weiterleitung an

Fertigstellung lassen sich weitere Angebotsverbesserungen im Regionalverkehr realisieren.

RMV

Niddertalbahn

Die Stadt Bad Viibei unterstutzt den ZOV dahingehend, dass alle maBgeblichen Akteure jetzt zligig in die Umsetzung des Ausbaus der NTB gehen mussen,
um die InfrastrukturmaBnahme bis 2027 zu realisieren. Die Planungsvereinbarung hierzu zwischen dem Land Hessen und der DB Netz AG muss
schnellstmoéglich geschlossen werden.

wird unterstutzt

Weiterleitung an
RMV

ErschlieBungsqualita

t

Die entsprechende Karte ist zu aktualisieren. Es fehlt die Haltestelle "Altes Rathaus" auf Hohe Hausnummer Marktplatz 11, 61118 Bad Vilbel.

keine Bewertung

Es wird die Haltestelle aufgezeigt, nicht die einzelnen Masten.

Allgemein

Nach Durchsicht der Unterlagen teilen wir mit, dass wir keine Anmerkungen zum Entwurf des NVP haben

keine Bewertung

Neubaugebiet

Die Stadt Hungen plant aktuell ein Baugebiet ,Hungen — West”, siehe Plan in der Anlage. Dort sollen ca. 600 Wohneinheiten entstehen, so dass eine
Anbindung an den OPNV Beriicksichtigung finden sollte. Im Rahmen der Entwicklung dieses Baugebietes ist eine Veranderung der Buslinie bzw. die
Neueinrichtung einer Bushaltestelle erforderlich. Fur die zeitliche Betrachtung gehen wir aktuell von 2022-2023 aus.

wird unterstutzt

Hierfur sind Abstimmungen und Gesprache mit allen Beteiligten notwendig.

SPNV "Fir den Vogelsbergkreis besitzt der Bahnhof Alsfeld groBe Bedeutung. Wichtig ist zudem der Bahnhof der Kreisstadt Lauterbach (Miicke wird nicht wird unterstttzt |Der Bahnhof Muicke wurde an dieser Stelle erganzt.
aufgefihrt) ." Dies steht im Widerspruch zu Anlage A Schienenverkehr Pos. 4.4.6.1
Park+Ride "Flr die tberlasteten P+R-Pldtze an den Stationen Borsdorf und Mdicke sind von kommunaler Seite Erweiterungen geplant." Der Bahnhof Mucke ist sehr |wird unterstttzt

wohl ein wichtiger Bahnhof und das nicht nur fur den Vogelsbergkreis. Den handelnden Akteuren ,,am grinen Tisch” ist scheinbar auch nicht bekannt,
dass es in der gleichen Sache der Bhf. Miicke schon einmal zu einer Anfrage in den hess. Landtag gefuhrt hat und dort von hochster Stelle dessen
Wichtigkeit bestatigt wurde (s. Landtagsdrucksache 16/5880 v.21.09.2006).

ErschlieBungsqualita |Diese Vorgaben an die ErschlieBungsqualitat werden derzeit mit dem Siedlungsgebiet ,,Am Flensunger Hof” in keiner Weise erfullt. Der RMV Prufung Die Einrichtung einer Haltestelle im Bereich des Wohngebiets "Flenusnger
t Verbindungsassistent attestiert von Haus-Nr. ,Am Flensunger Hof Nr. 16" nach GieBen einen FuBmarsch von 1,6 km bis zum Bahnhof. Die Grafik ,,Mucke" Hof" wird aktuell mit der Gemeinde Muicke gepruft.
in der Anlage 4.2 (ErschlieBungsliicken im Vogelsbergkreis), zeigt als zentrale Basishaltestelle fur dieses Siedlungsgebiet im Ortsteil Flensungen lediglich
eine Schulbus-Ausstiegshaltestelle. Dies steht im krassen Widerspruch zu Pos. 4.2.3 und FuBmarsch von 1,6 km.
ALT Zur ALT- Fahrplangestaltung sind zwar keine konkreten Bespiele fur Mucke aufgefuhrt. Aber die ALT Anbindung des Nieder-Ohmener Ortsteils Prtufung Die Anbindung des Wohngebiets Wallenbach wird tberpruft.
«Wallenbach”, die vorrangig Uber die Haltestelle Gesamtschule erfolgt, ist frih morgens Gberhaupt nicht gegeben. Die ersten ALT Fahrten beginnen An dem Aussschluss der Innerortsbedienung im ALT wird jedoch festgehalten.
werktags, je nach Fahrtrichtung, erst um 8:17 Uhr bzw. 8:38 Uhr. Mit solchen Angeboten kann man niemand zur OPNV Nutzung bewegen. Zudem ist das Eine Regelung Uber eine Mindestentfernung ist aus Sicht des ZOV nicht
generelle Verbot der sogenannten Innerortsbedienung in den gréoBeren Gemeinden Flensungen/ Merlau und Nieder-Ohmen auf eine Mindestentfernung realisierbar.
zu &ndern.
Text Dabei sind die Gemeinden auch dafir zustandig, dass neue Baugebiete und Gewerbegebiete so erschlossen werden, dass sie vom Linienverkehr mit keine Bewertung
vertretbarem Zeitaufwand anfahrbar sind......................
Allgemein Wir begruBen die Projekte, die sich der ZOV fur die nachsten Jahre vorgenommen hat, um die Mobilitat in den drei Landkreisen Wetterau, GieBen und  |wird unterstutzt Weitergabe an
Vogelsberg weiter zu verbessern. Ein leistungsfahiger OPNV hat fir unsere Mitgliedsunternehmen einen sehr hohen Stellenwert. Bei der HIHK- RMV
Verkehrsumfrage 2019 gaben 76 Prozent der Unternehmen an, dass sie im Schienenpersonenverkehr durch Verspatungen und Zugausfalle stark bis sehr
stark beeintrachtigt werden. 66 Prozent gaben zu lange Fahrtzeiten, 58 Prozent ein unzureichendes Fahrplanangebot als Hemmnisse an.
Verkehrsangebot Grundsatzlich ist anzumerken, dass auch im landlichen Raum eine Anbindung an einen regelmaBig verkehrenden Linienverkehr sichergestellt werden wird nicht Durch Bedarfsverkehre ist es moglich u.a. das Fahrtenangebot gegen tber
sollte. Anruf-Linien-Taxis sollten nur in begriindeten Einzelféllen eingesetzt werden. Ein regelmé&Biger Linienverkehr ist wichtig, um den OPNV zu starken|unterstitzt Busleistungen zu erweitern. Gerade im landlichen raum ist die Nachfrage fur
und die Attraktivitat des OPNV auch im landlichen Raum hoch zu halten. Zudem kann nur mit einem regelméaBigen Linienverkehr mittelfristig der Bedarf Bedarfsverkehre ausreichend.
an benétigten Busfahrern sichergestellt werden. Die Reduzierung des reguléaren Linienverkehrs auf die Spitzenzeiten, die meist nur wéahrend des
Schulverkehrs erreicht werden, fuhrt dazu, dass sich nur noch wenige Fahrer finden lassen, die in solch kurzen Intervallen arbeiten.
SPNV Fahrtzeitvorteile auf dieser Relation. Dies fuhrt insgesamt zu einer verbesserten Erreichbarkeit der mittelhessischen Regionen, da es sich um die wird unterstitzt |Der Ausbau der Vogelsbergbahn wird unterstiitzt. Zur Reaktivierung der Weiterleitung an

Hauptachse zwischen Mittelhessen und dem Ballungsraum FrankfurtRheinMain handelt. Die Angebotsverbesserung darf jedoch nicht dartber
hinwegtauschen, dass ein GroBteil der Regionen Mittelhessens nur schlecht mit dem OPV an den Ballungsraum FrankfurtRheinMain sowie an die
Nordhessischen Regionen angebunden sind. Deshalb ist es nétig, die Reisezeiten zwischen den genannten Regionen mithilfe geeigneter MaBnahmen zu
verbessern, sodass sowohl die Regionen als auch der Verdichtungsraum davon profitieren. Zur Steigerung der Attraktivitat fur Pendler sollte die
Anbindung des Vogelsbergkreises an den Ballungsraum FrankfurtRheinMain deutlich verbessert werden. Hierfur regt die IHK GieBen-Friedberg an, den
Ausbau der Vogelsbergbahn und die Reaktivierung der Ohmtalbahn in einem ersten Schritt mit Machbarkeitsstudien zu prifen. Zudem sollte der stdliche
Vogelbergkreis starker an das Schienenverkehrsnetz angeschlossen werden. Die IHK GieBen-Friedberg begruBt die Aufnahme der MaBnahmen zum
Ausbau der Niddertalbahn in den regionalen Nahverkehrsplan. Auch der Nachweis der Forderfahigkeit des teilweise zweigleisigen Ausbaus und der
Elektrifizierung ist fur die Zukunftsfahigkeit der immer starker nachgefragten Strecke bedeutend. Dabei unterstiitzen wir den Vorschlag einer Anbindung
von Glauburg-Stockheim an das S-Bahn-Netz bei gleichzeitigem Erhalt der Regionalzugverbindung. Wir regen eine schnelle Umsetzung des Projektes an,
sodass bis zum Lizenzwechsel 2028 die Bahnstrecke den aktuellen Bedurfnissen und Anforderungen angepasst ist.

Ohmtalbahn wird eine Machbarkeitsstudie erstellt. Der Ausbau der
Niddertalbahn ist in Planung.

RMV
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Thema Stellungnahme zum Nahverkehrsplan LG T JC Erlauterungen, Kommentare weiteres
ZovVv Vorgehen
Finanzierung Nach § 14 (4) Nr. 8 soll ein Nahverkehrsplan ,, ... ein Finanzierungskonzept, das auch eine Kostenschatzung geplanter Projekte und Vorhaben enthalt, wird nicht Die Finanzierung der im NVP beschriebenen zusatzlichen Leistungen erfolgt
sowie ein Investitionsprogramm mit Prioritatensetzung ..."” enthalten. Ein Finanzierungskonzept mit Kostenschatzung und auch ein Investitionsprogramm|unterstitzt fur den lokalen Verkehr nach Belegenheit zu Lasten der Ausschuttung der
sind im Entwurf nicht enthalten. Im Entwurf wird auf S. 130 darauf hingewiesen, dass noch , Arbeitsschritte [...] bis zur Erstellung des Gesellschafter des ZOV. Die zu erwartende Kosten- und Erlésentwicklung wird
Investitionsprogramms zu durchlaufen sind”. Da u. a. das Investitionsprogramm aber gemaB OPNVG Hessen (§ 14 (4) Nr. 8) Mindestinhalt eines NVP sein in Kapitel 8.3 beschrieben. Wie in den Vorgangerplanen wurde fruhzeitig
soll und - zu Recht - auf S. 130 darauf hingewiesen wird, dass ,fur die Einstellung von Mitteln bei den StraBenbaulasttragern sowie die Beantragung von eine Abfrage unter den StraBenbaulasttragern (auBer Hessen Mobil) bzgl. der
Fordermitteln [...] ein Investitionsprogramm Voraussetzung [ist]” und zudem, bei entsprechender Ausarbeitung, dem Aufgabentrager, den politischen geplanten Investitionen im Bereich des Haltestellenausbaus durchgefiuihrt. Die
Gremien und dem Zuwendungsgeber eine Ubersicht Gber den (auch langerfristigen) Finanzbedarf erméglichen, regen wir an, den NVP Ergebnisse dieser Abfrage sind als Anlage 8 dem Nahverkehrsplan beigefugt.
Investitionsprogramm auf der Grundlage eines Finanzierungskonzepts mit (grober) Kostenschatzung zu erganzen. Fur den vollstandig barrierefreien
Haltestellenausbau kann das Informationsblatt fir Nahverkehrsplane , Barrierefreie Haltestellen - Hinweise zur Aufstellung von Investitionsprogrammen”
von Hessen Mobil als Orientierungshilfe herangezogen werden (https://mobil.hessen.de/sites/mobil.hessen.de/files/NVPInfo_Juli_2019_0.pdf).
Text Es wird angeregt, die Kapitel 3 (Mangelanalyse) und 4 (Anforderungsprofil) im NVP zu tauschen. Den Arbeitsschritt ,Anforderungsprofil” vor die wird nicht Nach Prifung und Diskussion wurde die Reihenfolge der Arbeitsschritte
»~Mangelanalyse” in der Gliederung vorzuziehen bietet den Vorteil im Vorfeld definierter (und beschlossener) Kennwerte als Grundlage fur eine unterstitzt beibehalten .
spezifische Mangelanalyse.
Text Der NVP ist mit 191 Seiten zzgl. Anhangen vergleichsweise umfangreich. Dies gilt insbesondere fiir das Kapitel 2 (,,Bestandsaufnahme”) mit 54 Seiten, mit |wird nicht Der vergleichsweise groBe Umfang des Nahverkehrsplans lasst sich
dem sehr ausfuhrlichen Kapitel 2.2 (,Untersuchungsraum und Strukturdaten”) mit 27 Seiten. Die Texte sollten grundsatzlich gestrafft und konkret unterstutzt insbesondere darauf zurtckfuhren, dass dieser Gultigkeit fur drei groBe
formuliert sein. Es wird empfohlen, diesen Grundsatz bei der nachsten Fortschreibung des NVP starker zu berucksichtigen. Flachenlandkreise besitzt, welche zudem Uber unterschiedliche raumliche,
wirtschaftliche und soziale Strukturen verfuigen. Zudem dient der
Nahverkehrsplan der Politik als Leitfaden und hat daher die Funktion die
relevanten Sachverhalte deutlich darzustellen.
Text ..stellen folgende vom Hessischen Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und-tandesentwicklung Wohnen (HMWEVW) sowie dem-Hessischen- wird unterstttzt |Der Text wurde entsprechend korrigiert.

i:a-ﬁd-es—aﬁﬁ’t—fu-FS%F&Beﬁ——H-ﬁd—VeHeeh-Ferﬁeﬁ Hessen Mobil - StraBen- und Verkehrsmanagement herausgegebene Schriften
- ,Leitfaden fur die Aufstellung von Nahverkehrsplanen in den Landkreisen des Landes Hessen” sowie die daran ankntpfenden
- "Empfehlungen fur die Fortschreibung von lokalen Nahverkehrspldanen in Hessen",
- "Informationsblatt fir Bushaltestellen - Regelung fiir Férderantrage”
- "Barrierefreie Haltestellen - Informationsblatt flir Nahverkehrspléne - Hinweise zur Aufstellung von Investitionsprogrammen”
dar. Die Informationsblatter stehen auf der Homepage von Hessen Mobil als Download bereit (https://mobil.hessen.de).”
Es wird begruBt, dass der ,Leitfaden” bzw. die ,Empfehlungen fir die Fortschreibung” - trotz des fortgeschrittenen Alters dieser Schriften - nach wie vor
als ,wertvolle Unterstitzung” angesehen werden.

Barrierefreiheit

Ergénzung (entsprechend der Formulierung im PBefG § 8 (3)): ,, ... muss auf vollstandig barrierefreie Gestaltung geachtet werden.”

wird unterstitzt

Der Text wurde entsprechend ergénzt.

Text Bei RMVSmart handelt es sich zunachst nur um ein ,Pilotversuch” und steht nur einem beschrankten Kreis von , Testkunden” zur Verfigung. Dies wird in |wird unterstUtzt |Der Text wurde entsprechend Uberarbeitet.
diesem Kapitel nicht deutlich

Text Korrektur: wird unterstttzt |Der Verweis auf die bereffenden Anhange wurde entsprechend korrigiert.
~Anhang V-a)bis€-4.1 bis 4.3 ..." Eine Tabelle, die alle ErschlieBungsliicken aufzahlt, existiert tatsachlich nicht.
Weiter unten wird von ,tabellarischen Aufzédhlungen samtlicher [...] ErschlieBungslicken” im Anhang hingewiesen. Eine entsprechende Aufzahlung ist
aber in den Anhéngen nicht zu finden.

Text Korrektur: wird unterstUtzt |Der Verweis wurde entsprechend korrigiert.
+~Anhang V-a)-bise) 5.1 bis 5.3 ..."

Text Ergdanzung bzw. Korrektur (entsprechend der Formulierung im PBefG § 8 (3)): wird unterstttzt |Der Text wurde entsprechend korrigiert.

, ... ist auf eine vollstandig barrierefreie und aufeinander abgestimmte ..."

sowie

.Der Gesetzgeber schreibt in § 8 PBefG vor, dass-bi i 3

Nahverkehrsplan die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorlsch emqeschrankten Menschen mit dem Ziel zu bericksichtigen hat far die Nutzung des
offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstdndige Barrierefreiheit zu erreichen.”

Takt Als ,,Grundangebot” (Montag bis Samstag, 6 bis 20 Uhr) wird in der Kategorie 3, welche fur den weit Gberwiegenden Teil des ZOV-Gebiets gilt, ein 2-h-  |wird nicht Die Kategorie 3 umfa3t zwar den Uberwiegenden Teil des ZOV-Gebietes,
Takt festgelegt. Im Entwurf des verbundweiten Nahverkehrsplans des RMV wird als ,,Standard” sowohl fur X-Bus- als auch Regiobuslinien grundsatzlich  [unterstutzt jedoch nur einen geringeren Bevolkerungsanteil. Viele Kernorte im landlichen
an Werktagen ein 1-h-Takt sowie eine Betriebszeit von 6 bis 22 Uhr definiert. Auch im SPNV gilt ein i. d. R. héherer Standard als der 2-h-Takt. Raum sind der Kategorie 2 zugeordnet. Das Thema hdheres Grundangebot
Auf diesen héheren Standard des RMV sollte zumindest nachrichtlich hingewiesen werden, da auch die Buslinien und der SPNV in der Zustandigkeit des wurde bereits intensiv in den ZOV-Gremien diskutiert und es zeichnet sich
RMV als Teil des Grundangebots angesehen werden kénnen. Zudem werden diese Verkehre auch in der Mangelanalyse und in der Angebotskonzeption mehrheitlich nur eine eingeschrankte Erhéhung des Fahrtenangebotes ab,
berlcksichtigt. welches fur einen Stundentakt nicht hinreichend ist. Im Ubrigen befindet sich

die RNVP-Fortschreibung noch in der Entwurfsphase.

Schulzeitstaffelung |Es wird begruBt, dass die ,,Forderung” nach einer Schulzeitstaffelung als Grundlage fur einen wirtschaftlicheren Fahrzeugeinsatz bzw. zur Prtfung

Qualitatsverbesserung der Schulerbeférderung formuliert wird. Es wird angeregt, diese Forderung in der Angebotskonzeption konkret zu hinterlegen, z.
B. durch die Beauftragung einer Machbarkeitsstudie fur eine Schulzeitstaffelung.

Haltestellen

«--- Ziel ist es dabei bis 2022 zumindest die zentralen Haltestellen in jeder Gemeinde und jedem Ortsteil barrierefrei auszubauen.” Ziel sollte es sein alle
Haltestellen (mit Ausnahme von im NVP konkret benannten und begrindeten Ausnahmen) bis zum 01.01.2022 vollstéandig barrierefrei auszubauen. Das
hier benannte Ziel sollte nur im Kontext einer Priorisierung des Haltestellenumbaus formuliert werden. Es wird angeregt, dies deutlicher zu machen.

keine Bewertung

Eine rechtlich Handhabe und Vorgabe von seiten ZOV-Verkehr gegentber
den Kommunen beim Ausbau von Haltestelle ist nicht gegeben.
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Thema

Stellungnahme zum Nahverkehrsplan

Bewertung des
20V

Erlauterungen, Kommentare

weiteres
Vorgehen

Finanzierung

.Bei ungeklarter Entwicklung der Bundeszuschusse ist von sinkenden Zuwendungen durch das Land auszugehen.” Hintergrund und Aussage dieses Satzes
sind unklar, angesichts der jingsten Entwicklungen kann dieser wohl nicht so stehen bleiben: Die Regionalisierungsmittel wurden und werden weiter
erhoht, das Regionali-sierungsgesetz (RegG) wurde kurzlich rickwirkend zum 01.01.2020 entsprechend geandert. Gleiches gilt fur das
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG), das ebenfalls zum 01.01.2020 gedndert wurde - u. a. werden die Fordermittel des Bundes fur
Infrastrukturinvestitionen sukzessive deutlich erhéht, Schwellenwerte wurde abgesenkt und es wurden neue Fordertatbestande aufgenommen. Die
Landesférderung wurde bereits 2018 mit dem Mobilitatsfordergesetz (Mobifog) auf eine verlassliche Grundlage gestellt. Die Entwicklung der
Bundeszuschusse ist folglich geklart, und es ist nicht von sinkenden Zuwendungen des Landes auszugehen.

wird unterstutzt

Die veraltete Formulierung wird geandert.

Mindeststandards
Bus

Wichtiger Faktor fur ein attraktives Angebot ist aus Sicht des Kreistags eine ausreichende Anzahl an Sitzplatzen, auch im Bedienungsverkehr der Schulen.
Sie soll als Ziel im Nahverkehrsplan verankert werden.

keine Bewertung

Die Sitzplatzzahlen je Fahrzeug sinken aufgrund Niederflurigkeit und
erhéhtem technischem Platzbedarf.

Ausschreibung

Zur Umsetzung des Ziels bedarf es einer operativen Begleitung zur Erkennung der Mangel und hinreichender Flexibilitat in den Ausschreibungen, um
kurzfristig Abhilfe schaffen zu kénnen.

Eine Flexibilitat in Bezug auf Fahrzeuganzahl oder -
Konfigurationen ist nur im Rahmen der vertraglichen und rechtlichen
Spielrdumen moglich.

Takt Der Kreistag setzt sich fur das Ziel ein, die integrierten Taktfahrplane an allen Bahnhofen so zu gestalten, dass auch das Angebot der Buslinien mit der Die Fahrplanung fur den lokalen Busverkehr orientiert sich stets an den An-  [Weiterleitung an
Ankunft und Abfahrt der Zige Ubereinstimmt. Ebenso soll an den Knotenpunkten Anschlusssicherheit gewahrleistet werden. Das gilt sowohl fur Verkehre| und Abfahrtszeiten der Zuge. Bei auftretenden Zielkonflikten ist eine RMV
zu den Knotenpunkten als auch den von ihnen abfahrenden. Im Gegensatz zu heute sind hier technische und regulatorische MaBnahmen zu treffen, die Abwé&gung zu treffen, die folglich zu ungtinstigeren Anschlussbedingungen
den Fahrgasten gerade im Verspatungsfall Verlasslichkeit garantieren. fuhren kann. Die Verlasslichkeit der Umstiege ist sehr wichtig und wird gerade
bei geringeren Verspatungen zu Recht eingefordert. Die diesbeztgliche
Steuerung der Verkehre und die korrespondierende Information bleiben eine
Herausforderung fur die zahlreichen Beteiligten.
Verkehrsangebot AuBerdem spricht sich der Kreistag daftr aus, dass die Notwendigkeit von Stichverkehren mit dem Ziel Uberpruft wird, sie in Zukunft - da sie die Bei der Auflésung von einer zu mehreren Linien, erhoht sich die Kapazitat,

Gesamtreisezeit erhohen - wegfallen zu lassen. Dies ist bspw. bei der Linie 01 in Florstadter Ortsteilen der Fall. Ausnahmen sind lediglich Ortschaften, die
nur Uber eine ZubringerstraBe verfligen, wie bspw. Aulendiebach.

die Fahrgastnachfrage bleibt unverandert. Es verkehren mehr Busse als ggf.
derzeit notwendig sind. Hier sind die Kriterien der kirzeren Fahrzeit
gegeniber den entstehenden Kosten (Fahrzeug, Personal,...) und der
Umweltvertraglichkeit abzuwégen.  Eine Entscheigung kann nur fur den
Einzelfall getroffen werden.

Schulverkehr

Ferner setzt sich der Kreistag dafur ein, die derzeit bestehenden Sonderverkehre in das 6ffentliche Angebot zu integrieren. So mussen die Eltern von
Schilerinnen und Schulern fur die Busverbindungen von Rockenberg nach Wélfersheim und von Bidingen nach Konradsdorf derzeit viel Geld bezahlen,
ohne dass ihre Kinder die Vorteile beispielsweise des Schulertickets nutzen kénnen. Bei solchen MaBnahmen kann durchaus von den
Mindestbedienungsstandards abgewichen werden.

keine Bewertung

Eine Entscheidung Uber die Einrichtung schulrelevanter Verkehre erfolgt tber
den Schultrager.

Tarif

Seit 2008 arbeitet der RMV an einer Reform seines Tarifsystems. Fur die Fahrgaste im Wetteraukreis bringt das bestehende System mit relativ vielen
Tarifwaben deutliche Nachteile. Der Kreistag fordert den RMV auf, hier endlich, unter Berlcksichtigung der Streckenlange, zu einem Ergebnis und damit
zu faireren Tarifen zu kommen. Im Bereich der Jahreskarten begrii3t der Kreistag alle Bestrebungen, das attraktive 365- -Ticket weiteren Kundengruppen
anzubieten.

keine Bewertung

Weiterleitung an
RMV

Clean Vehicles
Directive

Die im Nahverkehrsplan erwédhnte EU-Richtlinie zur Férderung sauberer und energieeffizienter StraBenfahrzeuge ("Clean Vehicles Directive") formuliert
Mindestquoten fur die Beschaffung "sauberer" Fahrzeuge (Busse). In der ersten Umsetzungperiode vom 02.08 2021 bis 31.12.2025 betragt die Quote fur
Deutschland insgesamt 45%. Davon soll mindestens die Halfte einen emissionsfreien Antrieb haben. In diesen Zeitraum fallen fir den Bereich des
Wetteraukreises die Neuvergaben von sechs Linienbtindeln. Vor diesem Hintergrund &uBert der Kreistag die Erwartung, dass im Rahmen von
Ausschreibung und Neuvergabe dieser Blndel ein Beitrag zur Umsetzung der Richtlinie geleistet wird. Auch wenn der Kreis ein Flachenkreis ist, sind nicht
alle Linien innerhalb der Biindel Uberlandverkehre, die ggfs. die Umsetzung der Richtlinie erschweren.

wird unterstitzt

Im Zuge der jeweiligen Ausschreibungen wird der Einsatz von alternativen
Antriebsarten je Linienbundel untersucht.

Expressbus

Der Kreistag begriBt ausdrucklich die Prufung weiterer Korridore fur die Einrichtung von Expressbuslinien, die Bereiche im Wetteraukreis betreffen,
namentlich Weilburg — Butzbach, Budingen - Friedberg, Budingen — Hanau, Usingen — Bad Nauheim — Friedberg. Der Kreisausschuss wird aufgefordert,
diese Stellungnahme an die zustandigen Stellen weiter zu leiten und dem Kreistag den neuen lokalen Nahverkehrsplan nach dessen Beschluss zur
Verfluigung zu stellen.

wird unterstitzt

Weiterleitung an
RMV




